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LE MOT DU PRESIDENT F.PLESSIER

[eesme Gy s S S R L R

En cette période hivernale, il n'y a pas beaucoup d'activités
extérieures, mais cela n'emp&che pas les "Cigognes'd'é&tre actives.

_ L'Assemblée Générale s'est déroulée le 29 janvier, suivie d'un
souper dansant trés animé. Le compte rendu détaillé en est disponible au Club ; &
noter 1'arrivée dans le Conseil de plusieurs " jeunes ", ce qui permettra d'assurer
la reléve (voir en ldre page). En trés bref, il a fallu prendre des mesures d'écono-
mies car 1'année B2 s'est terminée en déficit, et il faudra faire un gros effort
en B3 pour le Cirque, sur la publicité et sur le spectacle, pour rétablir 1'équilibre
du budjet.

- Si ga ne vole pas beaucoup, ga bouge chez les Cigognes, 1'opéra-
tion "COUP DE POKER" est bien lancée, et pas mal de moddles nouveaux sont en cons-
truction, en particulier du coté des planeurs : des moules de fuselage ont été réa-
lisés, et beaucoup d'amateurs, accrochés au départ par 1a Formule France, commencent’
3 s'attaquer au F3B.

- Le Conseil d'Aministration s'est réuni mardi 1 er mars pour
traiter certaines questions de détail, mais surtout pour définir des directives
pour le Cirque. N'oublions pas qu'il a 6té avancé de 15 jours cette année (10 et
11 septembre) et qu'il va falloir tout lancer avant les vacances.

Aprés discussion, on a décidé de laisser 1'entrée libre le samedi,
le profit possible étant faible pour une organisation assez lourde, et surtout pour
1'obligation d'assurer un spectacle. Le samedi restera donc une journée tranquille,
pour les modélistes principalement.

_ On a ensuite discuté de 1'opportunité de conserver la course de
Racer 40 du dimanche matin. C'est trés interessant, mais ga représente beaucoup
d'organisation et surtout ¢a empéche les entrainements et répétitions le matin.
Diverses solutions ont été envisagées, et pour finir, on a décidé d'organiser la
course de Racer le Samedi de 13 & 15 heures, les petits gros venant ensuite. Pour ces
derniers, on organisera pour ceux qui veulent tAter de la compétition, un concours
sur le theme "Voltige Moderne". Le dimanche matin sera consacré aux vols d'entraine-
ment et de répétition, en particulier pour 1'Opération "cartes 3 jouer" qui doit
stre bien réalisée pour avoir un gros impact spectaculaire.

_ Maintenant que le printemps arrive, que la météo s'améliore, il
est temps de sortir les modtles construits cet hiver. En piste!

PLESSIER



SECURITE .........
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Avec la fin de 1'hiver, ‘les vols vont reprendre de fagon intense
sur le terrain et il faut prendre ou reprendre les bonne habitudes de
sécurité et de respect du réglement, ceci dans 1'intérét de tous.

Ce sujet a été débattu en Assemblée Générale, et il est treés
important de faire attention pour éviter incident ou accident : en plus de
problemes individuels, une sale affaire entrainerait la fermeture de notre
terrain par le C.E.V, et ol pourrions-nous voler alors ?

Le réglement du terrain est affiché au Club et en piste, il
doit étre respecté dans un esprit de sécurité par tous, car tout le monde
est concerné par une infraction et doit réagir : nous ne voulons surtout
pas désigner un "gendarme", mais chacun peut et doit intervenir en cas de
manquement aux régles ou de comportement dangereux.

Quelques fautes communes & éviter :

- le port de la licence Cigognes 83 est obligatoire sur le
terrain pour éviter les pique assiette qui viennent nous envahir, sans
étre inscrit au Club, sans assurance.

- sur chaque émetteur doit se trouver un fanion, d'environ
10 cm x 30 cm, portant la fréquence en clair en chiffres blancs, et de
couleur Marron en 27, vert en 41, violet en 72 (et orange en 35, soit
27 +++).

- des fréquences particuligres ont été réservées aux planeurs :
les avions ne doivent pas les utiliser, et les planeurs doivent les respecter.
A noter que les motoplaneurs et les planeurs remorqués, qui utilisent la
grande piste, doivent étre sur des fréquences avion.

_ Attention & ne pas survoler le parking avions et voitures,
méme si le vent est défavorable.

~ Enfin il est strictement interdit d'aller se placer de 1'autre
c6té de la piste pour se poser entre soi et la zone "pilote". Les pilotes
doivent rester groupés dans la zone prévue, et si vous ne savez pas vOus
poser en virage & droite, et bien.... apprenez b s

Un dernier point qui concerne non plus la sécurité mais la
propreté du terrain : papiers gras, bouteilles, détritus divers s'y
accumulent. On ne peut y placer une poubelle, faute d'un ramassage régulier
et c'est a chacun de ramasser ses détritus et de ies emporter, pour laisser
ce terrain propre et accueillant. Un peu de propreté SVP.



LA PROPULSION ELECTRIQUE Par Gilbert DELEFOSSE
-2éme partie-

CHARGEURS
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Le chargeur rapide idéal = le chargeur automatique

Ce type de chargeur se branche sur la batterie 12 volts de la voiture,
I) comporte un convertisseur de tension qui peut délivrer une tension
de sortie de l'ordre de 40 volts, un régulateur de courant réglable
pour s'adapter aux différentes capacités des batteries & charger et

un détecteur de baisse de temsion gui coupe le courant en fin de charge.

Un bon exemple de ce type de chargeur est 1'Automax 21 de ROBBE dont
les caractéristiques essentielles sont les suivantes :

- possibilité de charge = de 4 a 21 éléments, courant de oharge régulé
réglable de 0,5 & 3,6 A

— arrét auvtomatigque en fin de charge gquelle gque soit la charge préalable
de la batterie

- prix approximatif = 800 F.

Le chargeur rapide "écomomique' type chargeur & ampoules

C'est le type de chargeur qui est le plus économique & 1l'achat, mais qui
peut se révéler cofiteux 4 1'usage car il ne tolere pas les erreurs de
manipulation (destruction possible des batteries par surcharge).

Son principe : la batterie 12 volts de la voiture est reliée & la batte-
rie & charger en intercalant sur 1l'un des fils de liaison une résistance
de limitation de courant. Une minuterie permet de couper le courant en
fin de charge.

Ses inconvénients @

- on ne peut charger correctement que 7 éléments au maximum

~ le réglage du courant n'est pas facile a réaliser (potentiomtre de
forte puissance ou changemsnt de type d'ampoule)

- le rendement est mauvais si le nombre d'é1&ments & charger est faible

- la décharge préalable de la batterie & charger est obligatoire si on
veut se servir de 1'arr&t automatique par la minuterie

Ses avantages @
— il est simple ot relativement peu cofiteux
_ il est ficile & réaliser par un amateur

Exeggle dg_chargeur a4 ampoule

e cgargesggcgarge

* bgtterie a
c

¢ arger
batterie f contact  gn5Eile de sire ] §lgments
voiture 12V minuterie bare 12V Voltmétre 1,2 Ah
l 30 minutes 45/40 I charge en
-0 i o 5 mn environ)

Choisir 1'ampoule et son cBblage suivant le nombre d'éléments & charger
(1 a2 7 maximum) et le courani de charge 3 obtenir (2C approximativement).
Pour plus de détails, se reporter & 1l'article nglectriquement vBire" de
Modéle Magazine de Janvier 1980.



MOTEURS

Deux tendancec complétement opposées cohabitent a 1'heure actuelle :

- le moteur jouet style Mabuchi, de conception trés simplifiée : paliers
lisses, collecteur & 3 p8les, charbons non remplagables, aimants en
ferrite, faible puissance, faible couple.

— le moteur spécialement congu pour le vol électrigque et de conception
beaucoup plus élaborée : roulements & billes, collecteur a grand nombre
de péles (10 par exemple), charbons amovibles de trés grosse section,
aimants au samarium-cobalt, forte puissance, fort couple.

Le premier type de moteur est de provenance japonaise ; il a été oongu
a 1'origine pour écuiper des joueis de trés grande diffusion, ce qui
explique ses performances relativement limitées et son prix trés réduit.
A ocause de son faible couple et de sa vitesse de rotation élevée, il

ne peut guére &tre employé qu'avec un réducteur. Un bon exemple de ce
type de moteur est le Jumbo 550 FG3 de Graupner.

Le second type de moteur a &té développé a 1'initiative de modélistes
intéressés par la propulsion électrique ; les pionniers dans ce domaine
sont les allemands GEIST et KELLER. L'utilisation d‘aimants spéciaux

au samarium—cobalt & trés forte aimantation a permis d'obtenir des
couples importants et une vitesse de rotation mieux adaptée aux hélices
classiques. Le nrix de ce genre de moteurs atteint et m8me dépasse le
prix de trés bons moteurs thermiques. Deux bons exemples de ce type de
moteur sont le 60/28 SL de GEIST et le KE 50/24 SL de GRAUPNER. lLa marque
ROBBE est la ssule marque de grande diffusion qui essaie de suivre le
mouvement avec entire autres son ELT MAX 50 SE.

11 faut signaler que la plupart de ces moteurs peuvent 8tre également
équipés de réducteur de fagon a entrainer de trés grandes hélices ( jus-
gqu'a 50 ocm). Les versions SL peuvent &tre éguipées d'anneaux de diffé-
rentes épaisseurs qui modifient considérablement leurs caractéristiques.

Moteur Jumbo 550 FG3 de GRAUPNER

Diamétre 35mm

Longueur 96mm

Diamétre de l'axe de sortie 4mm

Réducteur & engrenages 1/3

Poids 210 g

Pension maximum 12 volts

Puissance maximum 140 watis

Hendement maximum 67%

EntraSne 1'hélice Electroprop 550 & 3000 t/mn sous 9 volts et 14,54
Parfait pour motoplaneur de 2,50m d'envergure, 2kg environ et 8 a 10
éléments 1,2 Ah

Moteur 60/28 SL de GEIST

Diamétre 42 & 50 mm isuivant le nombre d'anneaux)

Longueur B84am

Diamétre de l'axe de sortie 5mm

Poids 330 & 430 g (suivant le nombre d‘anneaux)

Tension maximum 28 volts

Puissance maximum 720 watts

Rendement maximum 74 %

Sans anneau, entraine une hélice 8 x 6 & 13 500 t/mn sous 18 volts et
24,2 A

Avec un anneau, entraine une hélice 8 x 6 a 14 670 t/mn sous 24 volts
et 21,8 A

Avec deux anneaux, entraine une hélice 8 x 6 & 15 950 t/mn sous 28 volts

Sy




et 24,6 A
Avec deux anneaux, entraine une hélice 16 x 8 a 3 460 t/mn sous 9 volts
et 26 A

Parfait sans anneau pour racer de 1,20 m d'envergure, 2,3 kg environ,
hélice 8 x 6, 16 & 20 éléments 1,2 Ah

Parfait avec 2 anneaux pour avion de voltige de 1,50 m d'envergure,
3 kg environ, hélice 10 x 6, 20 éléments 1,2 Ah

Parfait avec 2 anneaux pour motoplaneur de 2,50 m d'envergure, 2,9 kg
environ, hélice 16 x 8, 8 & 10 éléments 1,2 Ah

Moteur KELLER 50/24 3L

Diametre 38 a 42 mm (suivant le nombre d'anneaux)

Longueur 70 mm

Diamétre de 1'axe de sortie 5 mm

Poids 300 & 400 g (suivant le nombre d'anneaux)

Tension maximum 30 volts

Puissance maximum 400 watis

Rendement maximum 74 %

Sans anneau, entrafne une hélice 8 x 6 & 13 360 t/mn sous 22 volts et
20 A

Avec anneau, entraine une hélice 8 x 6 & 14 280 t/mn sous 30 volis et
16,5 A

Avec anneau, entraine une hélice 14 x 6 a5 400 t/mn sous 14 volts et
19,5 A

Parfait sans anneau pour racer de 1,20 m, 2,3 kg environ, hélice 8 x 6,
18 & 22 éléments 1,2 Ah

Parfait avec anneau pour avion de voltige de 1,50 m, 3 kg environ,
hélice 10 x 6, 22 éléments 1,2 Ah

Parfait avec anneau pour motoplaneur de 2,50 m, 2,5 kg environ, hélice
16 x 8, 8 & 10 éléments 1,2 Ah



_LE COIN DES NOUVEAUX

C'est avec plaisir que, depuis la parution du dernier bulletin, nous
avons enregistré 1'adhésion des nouveaux membres ci-dessous. Nous
leur souhaitons la bienvenue parmi nous.

NOMS ADRESSES ‘ TEL. PROFESSIONS MATBRICULES

ALEXANDRE Oilles " 12, rue des Pougif@ﬁ' 905.39.81 = Artisan . 556
91170 VIRY-CHATILLON

ALLEMAND Roger 2, rue Messager Militaire 557
91240 ST-MICEEL/ORGE

ARENE Jean-Pierre 41, rue St—Georges 526.62.55 Médecin 558
75009 PARIS

WISOCKI Dominique 60 bis, Bld du Maré- 663.14.96 Technicien 559

chal Joffre
92340 BOURG-LA-REINE

PAUTRAT Chrietian 9, rue Dauphin Analyste 560
94800 VILLEJUIF

BAUDOUX Thierry 22, avenue du Bois 903.78.44 Etudiant 561
91210 DRAVEIL i

DEVOGELAERE Ga¥tan 31, rue des Acaclas : 942.60.74 Etudiant 562
91270 VIGNEUX/SEINE |

PILATO Oilles 9 bis, rue de la 1 399.47.11 Agent Bangue 563
Chairiére 94000 CRETEIL de Prance

DREAN Paul 55, rue Margot 905.94.59 Electronicien 564

91170 VIRY-CHATILLON

L'Aéro Club des Cigognes tient ses réunions tous les mardis soir a
21 h i 1'adresse suivante : 38, route de Longpont - 91700 SAINTE
GENEVIEVE DES BOIS. Le local est au fond de la cour 4 droite,



OPERATION "COUP DE POCKER"

52 CARTES VOLANTES

Cette opération est bien lancée, et nous avons regu un accueil chaleureux,
tant au Club qu'a )'extérieur. Les 52 cartes ont été distribuées, et il y a méme
des amateurs sur la liste d'attente, avec des "cartes blanches' prétes a prendre
la place de défaillants.

Si vous n'étes pas encore inscrit, vous pouvez encore le faire et réaliser
une carte en blanc, qui sera décorée ultérieurement : soit en cas de défaillance,
soit en JOKER, soit pour monter un numéro comique, du genre "Et bien quoi, on ne
veut pas me laisser voler avec mon 11 de coeur!...".

Sur le plan technique, des cartes ont été réalisées d'aprés les plans fournis
et ont volé trés correctement, & condition de respecter le centrage.

Pour la décoration, c'est la partie inférieure qui doit étre décorée en
carte a jouer, avec un rappel sur la dérive (voir dessin).

Pour les figures, la technique de la projection d'une diapositive, et recopie
au marqueur feutre permet de réaliser une véritable oeuvre d'art en un temps réduit.

Pour les autres cartes, la réalisation d'un pochoir est nécessaire, soit pour
peindre directement, soit pour découper les tré&fles, coeurs etc... dans du vénilia
adhésif.

Nous sommes en pourparlers actuellement avec une grande marque pour se faire
fournir des grands auto collants publicitaires, & mettre sur le dessus de toutes
les cartes. En échange, chaque pilote recevrait un cadeau. Laissez donc pour le
moment le dessus des cartes en blanc.

11 y a encore quelques plaques d'expansé disponibles au Club.

Coté fréquences, nous allons d'ici peu envoyer une lettre circulaire a tous
les fabriquants de carte pour faire le point de leurs réalisations et leur demander
les fréquences possibles. Un grand tableau a déja été préparé, avec toutes les
fréquences utilisables, et on arrivera bien a en trouver 52.

Ce numéro sera le clou du CIRQUE B3, et il ne faudra pas le manquer. Un
premier point est d'é&tre sur d'avoir une carte au jour dit : apres les premiers vols
de reéglage, laissez la pendue au mur jusqu'au CIRQUE, de peur de la casser la
veille!

Ensuite, il y aura une répétition, le dimanche matin du Cirque, avec vérifi-
cation de la compatibilité des fréquences, puis 1'aprés-midi le numéro lui méme des
52 cartes.

Les cartes survivantes pourront ensuite se mesurer dans les courses de RACERS
le CERCLE DE FEU, etc... Bref, une grande partie de rigolade en perspective!

PLESSIER



ler
léme
6&me
8&me
1léme
13éme
14&me
18¢me
19&me

CONCOURS FORMULE FRANCE DU 6 MARS 1983
A SAVIGNY LE TEMPLE

[P QU Uy QY -

HENNINOT Roland
MAISSE Philippe
BENITAH Arthur
PILLAS Daniel
CAYRE
CHABANEAU
LACOMBE
HENNINOT Robert
MAISSE Sylvére

(23

689
649
616
585
526
522
510
490
443

concurrents)



LA BOURSE AUX ECHANGES

A vendre ou échanger :

~ Un SEMI GROS - Env 2m20, pour moteur ENYA 60, aile haute, trés bien pour
largage, photos, etc... Valeur 400 F.

_ Un DELTA CLUB - neuf, peint, & équiper - 150 F

- Un PETIT GROS - Type Zébigoine, pour Quadra, Env 2m70 - Treés bien pour
débuter en petit gros - Cellule fatiqguée mais solide ~
250 F

_ Un RACER 40 - Neuf - Prét a équiper - Visible au Club - 500 F

_ Une boite de sécurité type Fail Safe ramenant 3 des valeurs préréglées en
cas de panne ou brouillage, prises Lextronic - 150 F

_ Un AVION de SPORT, genre RACER 40, aile basse, pour moteur 40 - 350 F

Au Cirque 1982, le numéro des parachutes a été trés réussi et rien
ne nous empéche de recommencer encore cette année.

C'est un numéro simple, mais spectaculaire. Il a un seul défaut : il
faut réaliser d'innombrables parachutes.

Ceux qui seraient tentés pour recommencer cette intéressante expérience
peuvent se mettre en rapport avec R. WERLER qui leur donnera tous les
conseils nécessaires 4 la bonne marche du projet.
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