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LE MOT DU PRESIDENT F. PLESSIER

- it

Apres ce printemps pluvieux, les premidres chaleurs font éclore
les modéles, comme les papillons... mais c'est déja la fin de la saison
des concours, et le CIRQUE approche !

Heureusement, beaucoup n'ont pas attendu le soleil pour sortir
leurs modéles, et méme certains acharnés ne les avaient pas rangés de
1'hiver ! Surtout du coté des planeurs, la saison a bien commencé avec
chez nous trois concours Formule France et un de F38. Malgré des temps
pas toujours favorables, ces réunions ont connu un grand succes et ily
a maintenant une forte équipe de planeurs au Club.

Les Cigognes ont organisé bien d'autres manifestations ou parti-
| cipé a des concours & 1'extérieur, et cela va se poursuivre 2 un rythme
| soutenu jusqu'aux vacances. Tout de suite apres, c'est le Cirque, 10 et 11
septembre, de sorte qu'il faut tout préparer avant 1'été.

La grande réunion préparatoire aura lieu le mardi 5 juillet,
21 h au Club, et on compte sur la présence de tous pour préparer ce Cirque.

Le clou du Cirque sera cette année le vol des 52 CARTES A JOUER.
L'opération se présente bien, pas mal de cartes ont déja volé, sans qu'il
soit nécessaire d'étre un grand champion pour les piloter. Par suite de
quelques défections, il reste des cartes disponibles : inscrivez-vous bien
vite pour que le jeu soit complet au Cirque.

Bons vols, bonnes vacances,... et bon Cirque !

PLESSIER

MARDI 5 JUILLET

REUNION GENERALE

PREPARATION DU CIRQUE




CONCOURS DE PLANEURS FORMULE FRANCE
LE 8 MAI 1983

A BRETIGNY-SUR-ORGE

(34 concurrents)

Exper! 1.+  ROUSSEAU 701 points
2éme CASAUX 618 "
Jéme MAISSE Philippe 617 "
séme HENNINOT Robert 603 "

S5éme JONET Didier 598 "
62me BENITAH 520 "
7éme MAISSE Sylvére 534 2
8éme CHAMPENOIS 521 L
Senior o,  CHABANAUD 676 points
l2me PILLAS 602 "
6éme CAYRE 572 "
10&éme PETITEAU 498 "
13éme LACOMBE 447 "
14é¢me PRADAT 438 "
18éme ALAZET 326 "
20éme TOURNOIS 300 "
24éme PEE o "

CONCOURS DE PLANEURS FORMULE FRANCE
LE 15 MAI 1983
A SAINT-DENIS DE L'HOTEL

.
=2

~organisé par 1'A, C. ORLEANS-

(8 concurrents)

Expert  jor ROUSSEAU 637 points
Senior  ,ime WERLER 445 points

REMORQUAGE PAR EQUIPE
LE 7 MAI 1983
A SAIRT-ANDRE DE L'EURE

(8 équipes)

BOURRIER/PILLAS 6eme



CONCOURS D'AVIONS MULTI "SERIE 1 1/2"
LE 24 AVRIL 1983
A BRETIGNY-SUR-ORGE

(5 concurrents)

ler PLESSIER 4117,5 points
3éme ROUSSEAU 369 "
4éme PILLAS 291,5 "

CONCOURS D'AVIONS MULTI “SERIE 1"
LE 24 AVRIL 1983
A BRETIGNY-SUR-ORGE

-t

(7 comcurrents)

4eme ALAZET 25,5 points

CONCOURS D'AVIONS MULTI "PETITS GROSY
LE 24 AVRIL 1983
A BRETIGNY-SUR-ORGE

(3 comourrents)

ler PILLAS 400 points
2éme PLESSIER 394 "
3éme ALEXANDRE 207 "

CONCOURS DE PLANEURS F3B
LE 24 AVRIL 1983
A SAINT-ANDRE DE L'EURE

—-1=-i=3-
—organisé par le C. M. CONFLUENT-

(24 concurrents)

Séme CASAUX 4 185 points
Téme MAISSE Philippe 3 96 "
10éme MAISSE Sylvére 3 632 L
14éme CHABANAUD 21760 »
152me HENNINOT Roland 253

23éme CAYRE 208 "
24é¢me HENNINOT Robert 166 "



CONCOURS DE PLANEURS FORMULE FRANCE
LE 10 AVRIL 1983
A BRETIGNY-SUR-ORGE

—organisé par 1'A.C. Cigognes-

(23 conourrents)

Expert ;.. HENNINOT Robert 648 points

2@me CASEAUX 639 "

32me MAISSE Philippe 634 "

Aéme BENITAH 601 "

5eme ROUSSEAU 596 "

6eme CHAMPENOIS 590 "

82me JONET Didier 555 "

gdme MAISSE Sylvére 535 "

Senior iy, WERLER 642 points

jame PILLAS 586 "

i 5eme CHABANAUD 562 "
: 6bme MILLASSEAU 549 "
i 7éme CAYRE Pranck 521
8eme PETITEAU 511

10éme LACOMBE 464 "

11éme PEE 455 "

132éme ALAZE 338 "

14&éme POURNOIS 197 "

CONCOURS DE PLANEURS F3B
LE 17 AVRIL 1983
AU MANS

~organisé par les Ailes du Maine-
(22 concurrents)
2éme MAISSE Philippe 5344 points

83me CASEAUX 4979 "
J4eme MAISSE Sylvére 3642 "



EXpeTy

Senior

Junior

CONCOURS DE PLANEURS FORMULE FRANCE
LE 5 JUIN 1983
4 BRETIGNY-SUR-ORGE

ler

2éme
3éme
4éme
5éme
Teme
8eme

ler
3éme
Seme
Teme
Béme
lléme
l3&me
1l4eme
158me
2léeme
22¢me
24&me

ler

ROUSSEAU

CASAUX

MAISSE Sylvére
HENNINOT Robert
MAISSE Philippe
CHAMPENOIS
BENITAH

WERLER
LACOMEE
PILLAS
CAYRE
CHABANEAU
TOURNOIS
PEE
TOURTELIER
PRADAT
PETITEAU
ALAZET
BIROLO

LEVY Marec

(37 concurrents)

695 poxnts
688

681 ™
611 "
€713
614 "
526 "

646 points
641 "
606 "
566 "
563 "
549 "
485 "
474 "
471 "
406 "
364 "
341 "

401 points

CLASSEMENT SUR LES 3 CONCOURS ORGANISES PAR L'A. c | CIGOGNES - PLANEURS "FORMULE FRANCE" Lgee
IDENTIFICATION DES CONCURRENTS CONCOURS
RESULTATS| P1.
IMMATRIC. NOMS ET PRENOMS ASSOCIATION ler 2eme | 3eme
01.04. 83| 08.05.83] 05.06.83
Catégorie "Expert"
F154.11 | ROUSSEAU Jean A.C.Cigognes 596 701 695 1 992 |ler
F154.476] CASAUX ‘ A.C.Cigognes 639 618 688 . 1 935 2eme
F154.538] HENNINOT Robert A.C.Cigogneq 648 603 671 1 928 [3éme
F154.552] MAISSE Philippe A.C.Cigognes| 634 617 673 1 924 |ime
F154.551] MAISSE Sylvére A.C.Cigognes 535 534 681 1 750 [5éme
F154.505| CHAMPENOIS 4.C.Cigognes| 590 521 ° 614 1 725 [6eme
F154.512| BENITAH A. C.Cigognas 601 540 526 1 667 [Teme
Catégorie "Senlor"
F154.133| CHABANAUD : A.C.Cigognes| -562 | (676 1 3 1 801 fler
F154.478| PILLAS A.C.Cigognes| 586 602 - 202 11794 ;bne
642.072] LOCHARD Coucous Etp.| 641 529 554 1 724 Beme
F154.539| CAYRE A.C.Cigognes| 527 572 566 1 665 Weme
F178.29 | DONNART Go#lands | 431 600 560 1 591 Ppéme
F154.241| LACOMBE A.C.Cigognes| 464 447 641 1 542 [peme
F154.262| PETITEAU A.C.Cigognes 511 498 406 1 415 [iéme
F154.537| TOURNOIS A.C.Cigognes| 197 300 549 1 046 PBeéme
F154.485| ALAZET A.C.Cigognes| 338 326 364 1 028 peme
F154.14 | PEE A.C.Cigognes| 455 0 485 940 [Lozme




CONCOURS DE PLANEURS ELECTRIQUES
LE 20 MARS 1983
A SAVIGNY-LE-TEMPLE

(12 concurrents)

2éme DELEFOSSE
4éme PILLAS

CONCOURS DE PLANEURS FORMULE FRANCE

LE 20 MARS 1983
A SAINT-ANDRE DE L'EURE

B T I

~organisé par le CM Confluent-

(14 concurrents)

Expert  )er  MAISSE Philippe 1059 points
2&¢me ROUSSEAU 100 W
ex, BENITAH e
géme CHAMPENOIS 808 "
Séme MAISSE Sylvére 798 v

Senior 2éme

HENNINOT Robert

1001 points

3éme CAYRE Franck 975 "
4eme CHABANAUD g1 "
6&me WERLER 88t "



REGLEMENTATION PARTICULIERE AUX EPREUVES DE

COURSES AUX PYLONES POUR AVIONS CATEGORIE RACER 40 - CLASSE F 3D

5.2.1 - Définition des appareils de course au pylone R/C

Aéronefs dont la propulsion est fournie par un moteur & piston et la
portance obtenue au moyen de force aérodynamiques agissant sur des
surfaces portantes demeurant fixes au cours du vol, sont exeptées les
surfaces mobiles de contrdle. Le modtle doit &tre une réplique recon-
naissable d'un avion grandeur de course en circuit fermé. Toute caracté-
ristique originale ou inhabituelle doit pouvoir étre justifiée a 1'aide
de documents, photographies ou plan trois vues, de 1'appareil grandeur.

Le concurnent doit fournih au moins deux photos de £'avion qu'if a voulu
représenten ; une de progif et une montrant fa forme de fa voilure, et,
ou, un plan trois vues. ) '

le manque de documendation est pénalisé. |voir en annnexe La feuille de
concours).

5.2.2 - Moteur (s)

Lle (s) moteur (s) doit étre du type & piston & mouvement alternatif d'une
cylindrée totale de 6,6 CM 3 maximum.

5.2.3 - Carburateur

Les moteurs doivent étre équipés obligatoirement d'un coupe carburant

contrdlé par radio ; le pilote doit &tre capable d'arréter son moteur, au sol

ou en vol, en moins de 5 secondes, quelle que soit la position de 1'appareil.
Tout concurrent incapable de poser son modéle sur l'ordre du Chef de Piste, sera
éliminé de 1'épreuve.

52.3.1 _Silencieux

Le (s) moteur (s) devra étre équipé d'un silencieux qui comprendra une
chambre d'expansion d'au moins 30 mm de diamétre et de 100 mm de long
minimum, avec un seul orifice de sortie de 10 mm de diam&étre maximum.

5.2.4 -~ Hélice

5.2.5.

Sgules les hélices bipales, & pas fixe, en bois ou en résine renforcée
fibre, sont autorisées. Les hélices en plastique injecté sont interdites.

- Cone d'hélice

Un céne d'hélice & bout arrondi conforme & 1'original est obligatoire
sur tous les modeéles. Si 1'original n'en comporte pas, un cofie arrondi
d'au moins 25 mm de diamétre devra étre utilisé sur le modele.



5.2.6.

- Fuselage

Le fuselage doit avoir une hauteur minimum de 175 mm et une largeur
minimun de 65 mm, ces deux dimenszions étant mesurées au méme endroit. En
ce méme point, la section doit étre au moins de 100 cm2, karmans exeptés.
Les participants devront fournir un gabarit permettant de le orouver. Les
karmans ne sont pas considérés comme surfaces portantes ou parties de
fuselage et n'interviennent pas dans les mesures.

Les moteurs doivent &tre entidrement recouverts, & 1'exception du silen-
cieux, de la culasse et de tous les organes devant étre manipulés au -
cours du fonctionnement du moteur. La téte de cylindre (culasse) peut
dépasser de 10 mm maximum, sans compter la bougie ou la vis de compres-
sion pour les moteurs diésel.

- Train d'stterrissage

Le train d'atterrissage doit &tre conforme & celui de 1'original grandeur
tant au niveau de sa position sur la structure qu'su nombre de roues. Le
diamttre minimum des roues principales doit étre de 57 mm et 1'épaisseur
minimum de 12 mm au tiers du diamétre asu moins.

Un patin de queue pourra étre utilisé au lieu d'une roulette. Un systeme
efficace de direction au sol doit 8tre utilisé, par la gouverne de direc-
tion par exemple.

Train §ixé i fa ceflule d'une maniére permanente

Le cokpit doit ressembler & 1'original et permettre 1'installation d'une
téte de pilote de 50 mm de haot du menton su sommet de 1s téte. La pré-
sence d'un pilote est facultative, et le cokpit peut ne pas 8tre transpa-
rent.

Surfaces portantes

-~ Aire totale

L'aire totale projetée des surfaces portantes (aile et stabilisateur
additionnés) doit &tre au minimum de 34 dm2.

Sur un biplan, la plus petite aile doit avoir une aire au moins égale
au deux tiers de ls plus grande.

Les deltas et ailes volantes sont interdites.

L'envergure de 1'sile doit étre au minimum de 1 150 mm pour un monoplan
et de 750 mm pour ls plus grande aile d'un biplan.



L'épaisseur de 1'aile & 1'emplanture doit eétre d'au moins 22 mm pour un

Sur un biplan & aile inégales, la plus petite aile doit avoir une épais- -
seur d'au moins 13 mm & 1'emplanture. L'épaisseur de 1'aile peut étre
régulitrement décroissante de 1'emplanture su bord marginal (une face au

Note : 1'emplanture doit étre définie comme la partie la plus centrale de
1'aile {(non compris les karmans) qui puisse étre mesurée sans retirer

Sur une aile non raccordée au fuselage, telle qu'une sile parasole ou
1'aile supérieure de la plupart des biplans, 1'emplanture est la partie de
1'aile sur laquelle se projette le contour du fuselage (vue en plan). N

Par exemple : 1'emplanture serait & 50 mm du centre d'une aile parasole
sur un avion ayant un fuselage de 100 mm de large.

Aile vue de face, £'extrados et L'intrados de chaque demi aile doivent
etre nectilignes entre £'emplanture et fe bord marginal.

Le poids total sans carburant mais avec tout 1'équipement nécessaire au
vol doit tre compris entre 2,200 et 3,000 Kg. Tout lest utilisé doit
étre fixé de facon permanente et en toute sécurité.

Un carburant standart pour les moteurs & bougie et autre allumage est
fourni par 1'organisateur. 11 doit étre composé de 80% de méthanol et de

Le parcours trianguleire sera disposé comme suit : sa course est disputée
sur dix tours, chaque tours faisant 400 m. La distance totale & parcourir
est de 4 Kms. La course commence & la ligne de départ-arrivée. Le décol-
lage doit s'effectuer du sol, aucun systéme mécanique n'étant permis
(seule une poussée manuelle est autorisée). La course se termine sur la
ligne de Départ-Arrivée aprés 10 tours parcourus. Les caractéristiques

8u parcours de la course peuvent etre modifiées dans 1'intérét de la
sécurité ou pour tenir compte des dispositions particuligres du terrain, -
lorsque celd ne compromet pas la sécurité. Les pylones devront avoir une
hauteur minimale de 4 m et ne devront pas dépasser 5 m.

5.2.7.3. - Epaisseur de 1'aile
monoplan et de 18 mm pour un biplan.
bord de 1'attaque ou au bord de fuite).
1'aile du fuselage.
5.2.8. -~ Poids
5,2.9, Carburant
20% d'huile de ricin,
5.2.10. Caractéristiques du parcours
Voin en annexe fa disposition du parcours.
S5e2s1l. Organisation des courses.

Jous les emetteurs utilisés pour les épreuves seront vérifiés et rassem-
blés sous la surveillance d'un officiel. Ils ne seront délivrés qu'a
1'appel du pilote, 1'emetteur devra gétre remis & 1'officiel.

Le port d'un casque suffisamment robuste, avec sangle de menton, & 1tim-
pact d'un modele est obligatoire, pour les juges et officiels.

Joute émission non autorisée durant les épreuves entrainera la disqualifi-
cation automatique du contrevenant pour la totalité des épreuves et pourre
entrainer des sanctions.

Les manches doivent &tre organiséegen concordance avec les fréquences
pour permettre des vols simultanés.

10 est conseillé aux concurrents de disposer de jeux de quartz, ou modufe:
feun permettant de changer facifement de gréquence.



Chaque concurrent aura un officiel a chaque course, qui le chronométera
pour les 10 tours, en les comptant et en prévenant le pilote ung fois lee
10 tours terminés. .

L'officiel devra conserver le temps chronométré jusqu'd son enregistre-
Au pylone n° 1, il devra y avoir un juge de pylone, et, pour chaque

Le juge au pylone se tiendra & proximité du pylone tandis que les juges
au drapeau se tiendront perpendiculairement a la trajectoire, sur le
coté droit du pylone, & moins de 5 métres de celui-ci.

Chaque drapeau aura une couleur distinctive et le directeur de course
s'arrangera pour que chaque modele soit identifié par un juge au drapeau

Note : drapeaux @@ signaux lumineux de couleur pourront étre utilisés.
Une Liaison nadio ou téléphonique, entre Le fuge au pyfone 1 et fe

Lorsque le modele qui lui est attribué se trouve entre les pylones 3 et 1,
le juge tient son drapeau levé, ou son signal lumineux éteint. Des que le
modele arrive au niveau du pylone 1, et du bon coté, le juge abaisse
aussitdt son drapeau, ou allume son signal; Il est interdit au pilote

Aux pylones 2 et 3, les juges de pylones devront se tenir juste & coté

Un juge de touche devra se tenir devant 1'aire de préparation des modéles
(du coté des spectateurs) et devra relever tout survol de l'aire de prépa-
ration et des spectateurs comme infraction.

Les juges des pylones 2 et 3 devront relever tout virage coupé & ces pylo-
nes, et & la fin de chaque course, le juge de touche et les juges de pylo-
nes annonceront au directeur des courses les infractions de chaque concur-

Quatre appareils par manche au maximum sont sutorisés.

Le temps entre deux manches ne peut dépasser 10 ménutes dans fe
cas ou un concuwnnent doit cournin deux coursesie suife.

Le juge de départ (starter) devra s'assurer avant le départ de chaque
course que tous les concurrents et officiels sont préts et que chaque mode-
le a été identifié par un juge su drapeau possédant un drapeau ou un si-

Une vérification de la bonne marche de la radiocommande de chaque concur-
rent sera faite svant chaque départ. Un maximum de 1 minute avant le dé-
part est attribué pour démarrer et régler le moteur.

Jous les tours de la course seront parcourus dans le sens anti-horaire, le:
virages se faisant sur la gauche. Aucune altitude minimum n'est imposé du-

A la fin des 10 tours, le chronométreur doit informer le concurrent de

5,2.12. - Déroulement d'une course
5.2.12.1 -_Chronométreur-compteur de tours
ment officiel
concurrent, un officiel au drapeau.
avant chaque course.
Directeur de courde est conseitlée.
5.2.12.2 -
d'avoir un aide aux trois pylones.
5.2.12.3 -
du pylone qu'ils surveillent.
5.2.12.4 -
rent.
5.2.12.5 -
5.2.12.6 -
gnal lumineux de couleur distinctive.
5.2.12.7 -
rant la course.
5.2.12.8 -
dégager son appareil du circuit.
5.2.12.9 -

Compte comme infraction; tout virage coupé ou tout dépassement de la ligne
de touche. Deux infractions entrainent 1'élimination de le course.



5.2.12.10 -

5.2.12.11 -

5.2.12.12 -

5.2.12.13 -

5.2.13 -

Les positiohs de départ seront tirées au sort, la position n°l étant 1la
plus proche du pylone n®2.

Le‘départ s'effectuera avec un intervalle d'une seconde pour chaque parti-
cipant, le chronométrage ne commengant qu'a 1'abaissement du drapeau du
moddle concerné.

~

Le Directeur de course a le droit de demander & tout concurrent de faire
une démonstration des qualités de vol de leur modeéle, ainsi que leur capa-
cité a tourner sur le circuit. Si durant une course, il considire qu'un
modtle vole dangeuresement pour la sécurité des officiels, il peut disqua-
lifier le concurrent pour la manche et méme pour toute la course, et impo-
ser 1'atterrissage immédiat du mad2le.

Voler sous le sommet des pylones est considéré comme dangeureux pour les
juges aux drapeaux et de pylone. .

Tout concurrent peut -déposen une réclamation vis d vis des organisateurs,
ou d'un autre concurrent. ELLe devra &tre déposée par terit auprds du
Directeur du jury avant La §4in du concourd, accompagnée d'une caution,

$ixée avant fa course, qui Aera restituée Al fa néclamation est justifiée. .
Le Directeun du jury devaa rendre son arbitrage avant fa proclamation des
résultats,

Pour fes concurnents, fe fait de 5'inscrire au concoursd, constitue une
acceptation de cette régle.

Chaque concurrent pourra avoir un aide et un seulement qui pourra lui
lacher le modele lors du départ et lui donner des indications orales sur
le déroulement de la course et les indications des officiels (juges au
drapeau) .

Chaque concuwrent peut se présenten avee deux avions, qui seront controlés
d fLa vérdification de conformité au moment de £'inscription. Un seul pourra
étre classé, fe second ne servant que de réserve en cas de crash.

On entend par concurrent soit une personne seule soit une équipe de deux
personnes maximum.

Toute récompense sera donné conjointement 3 1'équipe.

Dans le cas d'une collision ou d'un contact entre deux modéles en course
ceux-ci doivent impérativement se poser méme s'ils semblent capables de
continuer & voler.

Le Directeur de course devra alors donner une seconde possibilité aux
concurrents de recourir une manche pourvu que les modeéles soient en état
de courir ou que les pilotes possddent un appareil de réserve.

En cas d'erreur de chronométrage, de faux décompte de tour, de
manque de signalisation de virage ou autres erreurs incombant
aux organisateurs, le ou les concurrents concernds par telle
ou telle erreur, devront pouvoir recevoir un score, attribué
par le jury, pour la course.

Marquage des points

Le temps de chaque modéle est pris & 1'aide d'un chronométre. Le chrono-
métre commence dés le signal de départ de chaque concurrent. Les chronomé-
treurs arrétent leur chronomdtre dé¢s la fin du dixigme tour sans s'occuper
des infractions faites par leur concurrent.

Les juges de pylone et le juge de touche indiquent au juge de départ quels
sont les infractions de chaque appareil.

Si-une infraction a été faite, un dixidme du temps chronométré est rajouté
a ce temps pour obtenir le temps réel.

Si deux infractions ont été relevées, le pilote en cause est éliminé de
cette manche.

~



5.2.13.2 - Les points sont attribués aprés chaque manche comme suit : le temps réel
en seconde de chaque pilote est déduit de 200. Aucun point ne sera attri-
bué si les 10 tours n'ont pas été terminés ou s8i le pilote a été éliminé.

5.2.13.3 - Le vainqueur est . célui qui aura accumulé le plus de points & 1'issue de
toutes les manches si seulement trois au moins ont été disputées.

De ce total seront déduit Les éventuelles pénalités appliquées Lons de La
véinification de conformité des modéfes.

Dans le cas ou quatre manches et plus ont pu avoir lieu, la plus mauvaise
de chaque concurrent sera retirée.

5.2.13.4 - Si les conditions le permettent ainsi que les fréquences, les ex-aequo
effectuveront un vol pour se départager.

Sinon, le meilleur temps obtenu lors des différentes manches servira &
les départager.
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DAN LA LEE’'S WILLIAMS W-18
FALCON 1976

PILOT ~ BOB DOWNEY
COLOR -~ WHITE/RED/BLUE

15" 10"




Plan tiré de la revue anglaise "AEROMODELER"
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Concurrent: M. ..
Licence FEAM.i":
Droit d'inscription:

Association:
Licence PTT: o
Immatriculation portée : - -

Avion réel ayant inspiré ie modséle:

-

_________________ J

D 1ts présentés a ' appui:
o o photos ou  plr O -2
MOTEUR Marque & type: _ _ _ _ ___ ____ _ cylindrée: € 6,6 cm? (40 c.i)) E ELIMINE
Arrit par radio: - - o e e af o ELIMINE
Silencieux . S
= mm: © 30 mini. longueur 100 mini , 1 sortie @l0 maxi) B -2
Hélice . autre que bois, bipale . résine, renforcée fibre - - ELIMINE
- :marque:_ dimensions: _ _ X_ _ _ _
Cone, @ 25 mini obligatoire . a bout arrondi X D ELIMINE
FUSELAGE Gabarit 1/2 section: - - - ce j -1
- aire > 100 cm2' - - ] -2
hauteur 2 175 mm - .
fargeur 2 85 mm . -
Moteur capoté . sauf silencieux et culasse S Omm - - ] -2
Téte de piiote logeable (hauteur 50 mm mini) - L1 -1
AILE(S) Biplan -e— ou Monoplan -
plus grande aile : envergure : 2 750mm 2 1LI50mm |—f -2
plus petite - aire 22/3 de |'autre -
plus grande - p!f emplanture 2 18 mm 2 22mm ] -2
plus petite - - - 213 mm a s -
Surface projetée (Aile(s) + stabilo) > 34am? L -2
TRAIN Positionné comme sur les documents, fixé ala cellule: - L -1
Roues: ¢ 2 57mm - - - - A |
épalsuur: 2 12mm tau 1/3 du @ au moins) - - - - - L] -1
Avion dirigeable au sol: (roulette ou direotion) oL eumine
MASSE Sans carburant: 2 2.200 gr . 3 -2
- - § 3.000g9r S R : -2
Poids contrdlé : C__;)
®Mettre une croix dans la case correspondante si la
stipulation a été observée , ou cercler de rouge dans | ' TOTAL des pénalités *
le cas contraire . S ——

COURSE D'AVIONS AUTOUR DE PYLONES
organisée par:

RACER40| =

Le:

Contrdle effectué
par:

Visa:
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LA PROPULSION ELECTRIQUE Par Gilbert DELEFOSSE
-3éme partie~

A cause du nombre important de pages de ce bulletin, le 3éme
partie "La propulsion électrique" de DELEFOSSE sera donnée
dans le bulletin d'Octobre.

Un article sur la réalisation d'une planche & découper la mousse

gera donné prochainement., Il émane de notre ami Robert HENNINOT.

L'Aéro-Club des Cigognes tient ses réunions tous les mardis soir
4 21 h & 1'adresse suivante : 38, route de Longpont - 91700 SAINTE-
GENEVIEVE~DES-BOIS. Le local est au fond de la cour & droite.
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