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LE MOT DU PRESIDENT

Comme chaque année, fe dernier week-end de janvdier a vu se
dérouler notre Assemblée Générale, qui a reconduit pour 84 fLe méme bureau
qu'en 83, et je vous remercie de votre confiance. Cette Assemblie a &8
124 cafme, avec une participation néduite ce que fe regrette beaucoup
car c'est £'occasion de discuter en commun des probfémes qui se posent.
Participation réduite égatement a fa "choucroute partie" qui a sudlvi, et
c'est bien dommage car £'équipe Festivitis, Yoyo en téte, A'était donnée
beaucoup de maf et beancoup pfus auwraient pu cn profiten.

Pour nevenin aux choses sérieuses, cette Assemblie a permis
de faire fe bilan financier qui est Légérement bénégiciaine makgné un
Cinque moyen : en prévision de ce risque, nos dépenses en 83 ont été
réduites ce qué a permis d'équilibrer Le budget. En 84, on pourra desserrer
un peu Les coadons de La bourse, en parnticulier pour Les concours, en
ofgrant des prix plus sérieux. Nous avons aussi parké du calendrien des
concowrs et plus générafement de fa Asaison 84, en esperant qu'elle 04t
moins humide que 83. Le point cufminant de fa saison, ce sera fe championnat
du Monde de maquettes au Bourget du 3 au § juillet, et Les Cigognes parti-
cipent activement d £'organisation puisque Rousseau, wetfer, Courbet et
Plession font partie du comité d'organisation. 18 faut dire que fes Cigognes
ont un nole thes actif dans Les differents comités et autres groupe de
travail changés de taches diverses pour £a thLecommande, en particulier
pour fes réglements de concours... et fa néglementation officielle.

En quittant La paperasse pour £es petits avions, La Aalson 84
e prépare, certains acharnis n'ont pas arnété d'ailfeuns, et cetriains
n'hésitent pas a braver Le §roid et fa plufe pour Le premien concowrs de
planeur F 3 B de fa Aaison.

En plus des concours officiels sur notre terrain, i faudra
particdper aux concours extérieuns oi £'on apprend toujours beaucoup,
mais nous avons aussi L'intention d'inauguwren des formules originafes :
on est en train de néfléchin & une rencontre de RADIO CROSS en circudt
fermé autour du terrain, en pilotant £'avion d'une voiture ou d'une moto,
et cela promet une belle partie de rigotade !...

Pour Pe Cirque, nows allons prendre pour théme "fa bataifle
de Midway", avec un porte avion en expanst sun La piste, des avions qué
décolbent ot se posent dessus, des bombardements, des attaques de Kamikazé,
ete... EAperons que fa météo sera avec nous !...

Bref, beaucoup de projets, que nous allons essayen de mener
d bien, et quand je dis "nous", ce n'est pas seulement Le bureau, mais
tous Pes membres des Cigognes.



Salut les Cigognes,

Queloues mots de 1'Assemblée Générale du 28 Janvier 1984 dont vous
urrez lire le compte rendu déteillé sur le cé ier prévu i cet effet

o
t mis » votre disvosition au local de 1'Aéroclub.

o]

Yous n'étions que 39 membres préecents, se qui pourrait laisser troire
gue sauf excuse, reu de menbres s'intéressent aux décisiors prises
pour le vie de leur club.

'S

Y. Plescier nous & dressé un bilan de la saison écoulée et prec
que durant celle-ci, il y & eu une activité trécs soutenue m lgT
meuvais temps et que les Cigosnes ont effectufes pas mal de sOT
: 1'extérieur.

Par contre, une fois de plus il est necté un certeain relfichere nt au
niveau de la sécurité et il faut rappeler une fois de nlus gue nrotre
situation est précaire sur ce terrain, dépendant du C.Z.V. Il faut
impérativement respecter le riglement du terrain et veiller aux regles
de_sécurité.

Pour le local, Plessier note ou'il n'y a pes assez de démonstretions
technioues concernant le modéle réduit.

2 1983 - orgenisation et festivités sans céfaute, car 1es
nt bien rodées. FPlessier nous signale toutefois oue mnous
s problames avec la justice pour des affiches nlacées dans
ts interdits (affaire 2 suivre).

I, Courbet, noire Trésorier nous & dressé le bilan ¢e son activité
et nous & présenté un compte éd'exploitation pour 1tennée 191:3 par-
feitement équilibré {certifié par la lecture de la lettre des com-
nissdres aux comptes par k. Plessier). Courbet 2 fait an ssi une
proposition pour Qque la valeur ies prix pour les concours scit

rentée.

Pour le Secrétariat li. Morel nous & fait un résumé ce son ectivits
et de celle de son équipe. Il nous signale que le clubd est corstant
en ce gui concerne le rombre de membres (autour de 14C), les dévarts
étant compensés par les mnouveaux venus.

liorel signale aussi a tous les membres que du feit de chanpement

at niveau de la Fédération, il y & un délai de prise en charge pour
gtre msstré (essurance valable uniouement lorsgue 1'argent est & 1la
Féaé).

Donc maleré la diligence de M. Courbet, ne pas _voler la fin de semaine
suivent la prise de licence.

orel fzit ensuite remarquer le gros traveil ¢e phoiccorie effectué
r 1'ami Petiteau.

}.. Rousseau nous & annoncé une seison bien remplie au niveau ces
concours{vous avez trouvé tous ces réeultats dans les bulletins
précddents).

ousseau fait remarcuer que per contre en catégorie voluige, clest
oujours décevant.

o+

¢ 1e Féadration, nous exrlicue la cré
~ le vol télésuicdé. T1 reppelle aue 1
rédé

es 84 sura lieu au Ba:rget et aue 1= T4dé

.. Werler, de |
de comi%és techni
chemnionat d2 meaq
besoin d'eide.



Pour le metériel, M. Levy et son éouipe ont effectuée eux aussi une

tonne gestion meais il souhaiterait une assez rapide reléve.

I1 en est de mBme & 1'accueil débutant ol 1'ami Cuzon commence & &tre
atteint de lassitude.

.. Casaux signale le peu d'utilisation du matériel acheté par le Club
(planeur et *reuil).

Pour les festivités, I'me Courbet demande gquelqu'un pour l'aider le
nardi soir au bar.

Ce bilan fait, un nouveau Conseil d'Administration a été élu et vous
trouverez ca constitution dans ce bulletin. Il comporte peu de chanrce-
ment et l'on peut noter la venue de trois nouveaux noms (Lacombe,

lime Evelyne et Chabanaud) ainsi que le retour de K. Delcloo.

i
a

Si les membres de ce conseil d'administretion ont l'impression de
'8tre pratiqueme nt plébiwcités, cela tient du peu de présents pour
'Acsemblée Générele cer tous les postes Staient démissionnaires comme
e veulent les statuts de 1'Aéroclub.

B B ] [N )

armi les projets pour ls saison 1984, orn peut noter :
nour lelocal : plus de rangement et création ¢'un catalorue plans

- pour le terrain : parfaire le disposition, quelcues piguets de
fréouence 2 rajouter.
contrat d'entretier (tonte avec le CEV)
Sécurité -dissipline (c'est 1'affaire de tous)

- les vols : déroulement des vcls de tous les jours + entrainement
conccurs

- les concours : voir calendérier
eméliorer le niveau des Cigognes
mini concours "Cross Country"
effeire de record

- Ciroue 84 : dédterminer la date
pett 8tre mini-concours amusant le dimanche matin
affiche, théme le bataille de MNidwey.

Pour finir ce résumé, je vous signale oue c'est . Henry gui a ohtenu
cette ennée la coupe "lichel Bouteloup".

Aprés les votes et constatations d'usage, cette Assemblée Générale 1924
s'est terminéde danc notre local var un pot suivi d'un souver dansent.

J'espere que ceite anrée sers riche en démonstretions et festivités
de toutes sortes pour le nlaisir de tous.

Je souheite, tous les fois que le temps sere clément, de nombreux vols
aux Cigognes.

Votre Secrétaire Général



COMPTE RENDU

de la réunion du Conseil d'Administration
du 7 février 1984

Le Président accueille les nouveaux élus et leur demande de
fournir au Secrétaire leur adresse et n® de téléphone pour mettre & jour
la lere page du Bulletin et pour pouvoir déposer la liste du Conseil aupres
des autorités.

- Le conseil décide d'exempter de droit de¢ lere inscription les
enfants mineurs d'un membre actif ainsi que son conjoint.

- L'aménagement du terrain est & achever, en particulier les
poteaux de fréquence, ainsi qu'un panneau interdisant les 40 en dessous
de 40.300 (fréquences image de la bande 41). Action Plessier, Rousseau.
A la reprise des vols, la discipline devra étre fermement respectée, et
les utilisateurs seront avertis que les tolérances concernant les fréquences
avion et planeur ne sont plus admises. Chacun doit avoir les bons quartz
et étre sur ses fréquences réservées.

- Le conseil est favorable & une tentative d'établissement de
record de vitesse avion (et peut étre planeur) le 20 mai, en profitant
de 1'infrastructure du concours F 3 B, avec répétition le 25 mars (réservé
aux "Cigognes")

- Une rencontre amicale de radio cross sera organisée le lundi
de Pentec6te sur un circuit partant et arrivant sur notre terrain. Le
réglement sera établi pour que ce soit une journée sympa et décontractée,
et non pas une compétition acharnée. I1 devra également permettre aux
planeurs de participer. Une note sera adressée & la presse spécialisée
pour annoncer ce concours. Action : Plessier.

- Apreés discussion et avec de profondes hésitations, le conseil
fixe la date du Cirque 84 au week-end des 22 et 23 septembre.

- Le conseil donne son accord de principe pour 1l'achat de
plateaux destiné & préparer des repas, bien que ce soit une dépense
importante et pas tellement dans la vocation du club, mais cela faci-
literait la tache de 1'équipe "festivités" qui se donne beaucoup de mal
pour la réussite de nos fétes. Cependant une prospection rapide sera faite
pour étudier d'autres possibilités (plateaux métalliques, ou a jeter, etc..).

- Le conseil se sépare aprés avoir entendu TOMAZ présenter ses
modéles de voltige d'une construction rapide et (relativement) bon marché,
car sans aucun morceau de balsa.



REALISATION D'UNE PLANCHE A DECOUPER LA MOUSSE

Encore un article sur le fil & découper la mousse ,
me direz-vous, hé bien oui, car les sujets que j'ai lus sont
peut-8tre bien mais nécessitent soit une place importante en
hauteur, soit des ressorts compensateurs trés étudiés, soit une
pratique intense pour faire glisser le fil avec une régularité de
métronome.

Afin d'obtenir le maximum de rendement d'une aile, il est
nécessaire de respecter le profil choisi. A 1'aide des coordonnées
du profil, je trace celui-ci sur une feuille avec un crayon dur
correctement affuté.

I1 ne suffit pas d'avoir un profil bien dessiné, il faut
que le reste de la fabrication soit exécuté avec précision.

Réaliser les deux gabarits du profil choisi (intrados + extrados),
le chant de ceux-ci doit &tre parfaitement lisse, la partie horizon-
tale du gabarit doit dépasser de 2 cm de chaque c8té du prdafil, il
est évident que le profil est déterminé en fonction de 1'épaisseur
du céible de la scie et du choix du revétement des ailes.

Arrivé A ce stade, il faut penser & la plahche & découper.
En effet, mon systéme permet de découper la mousse avec régularité
et mans aucune trace de surchauffe du fil ce qui est pratiguement
impossible & réaliser lors d'une découpe a la main, et de plus 1'en-

combrement, une fois la planche repliée, est trés réduit.

Reportez-vous au schéma pour une meilleure compréhension.

Mon systéme se compose :
1¢) d'une planche de latté 18 mm d'épaisaseur, 1175 X 50 rendue
rigide par 4 retombées de 8 cm de hauteur sur le pourtour. En sous-
face, 2 baguettes largeur 8 cm, longueur 1 m qui dépassent de 50 cm
environ et qui servent & fixer 1l'ensemble sur un établi ou une table
de bricolage & l'aide de 2 serre-joints. Deur baguettes complémentairss

servent de pieds réglables en hauteur par serre-joints également.



2°) d'une Bcie ordinuire & découper l. mousse. i‘our isoler mwon {il

de coupe, j'ui utilisé 2 rondelles isvluntes en céramique (. .nciennu
tr.versde d'untenne.d'avant-guerie;, la p.sition de celles-vi deteruinc
1la longueur de lu tuble. En effet, le cible de soutien et de guiduge
passe au milieu de cette rondelle.

3°) le systéme de commande est trunsmis & L'wide Ge plombs ei ue poulies
de renvoi. Je m'explique : de chaque cOt¢ de la table 2 poulies verti-
ocalus (récupcration de poulies de tables & uessin uvec leur support,
meis avec un peu d'ujustage mécanique ces supports peuvent &tre exécutuo
par les petits bricol.urs gque nous sommes).Le jeu des poulies sur leur
axe doit 8tre fuible. Ces 2 poulies latérules sont reliées pur une
boucle fermée genre cdble & vélo. La poulie du huut regle lu tension du
odble.

Le domino servant & la fermeiure de luboucle sert égulement
de butée supérieure & l. rondelle isolunte de liu scie & découper. Lu
butée inférieure est assurée pur un autreuomino d'ou part également le
cdble de réglzge des longueurs & déccuper.

Le point de fixution des civles ae ¥ gl.ge est situ. sur unc
baguette qui pivote verticalement sur un axe cité gauohe fixc sur la
retombée avant de la planche.

Le c@ble de réglage cdt¢ droit peut &tre fixé défiuitivement.

2 poulies sont nécessaires pour ce cible, Boit 1 poulie hurizuntale
formant l'ungle de la table et 1 poulie verticule pour le ronvoi du
odble sur la baguetie de réglagc.

I1 fuut également 2 poulies pour le clible de réglugc cdt. g.uchu,
celui~-ci woit pouvoir 8tre réglé latérulement pir le déplacement du
point de fixution sur lu baguette de rcgla_e et p.r le diplacement awe ..
poulie de remvoi verticale.

Afin de purfuire les réglages de coupe, l'axe des poulicc hori-
gontales formunt l'angle de lu tuble c3té gauche ou c8i¢ droit peut se
uéplacer latcrulement de 5 mm enviion.

Pour que la découpe s'effectuc automutiguement, il faul éguleuent
installer 2 plombs de tension fixés au domino supérieur par un cdble ue
50 om environ et retombant aprés les poulies supérieures. 41(4}.eﬂv”vJ

Un autre plomb amovible plus lourd que lu sorme des . zutres
plombe a son point de fixatiom au bout u dioite de lu bagueti. de
réglage. (7,75 44 f"”’“jx



BAGATELLE

Pour féter son S0&me anniversaire, la Compagnie Air France
souhaitait organiser une démonstration modéliste et s'est adressé dans
ce sens & la Fédération, qui a demandé aux Cigognes de s'en occuper. C'est
ainsi que nous avons organisé le dimanche 3 juillet un "mini cirque" sur
la pelouse de Bagatelle, au Bois de Boulogne a Paris.

Ce fut une grande et belle journée (la premigre journée
ensoleillée de la saison !) malgré les difficultés d'organisation et surtout
les problemes de pilotage : la zone allouée était petite, bordée de grands
arbres, et il faut rendre hommage aux courageux pilotes qui accepteérent
de voler. Le programme était bien fourni, avec des planeurs, des 0Objets
volants divers, des maquettes et surtout un concours de voltige pour
petits gros selon la formule 1 % (voltige enchainge). C'est Zimmermann
qui 1'a remporté avec son joli “"Bernard 1930" & la décoration éclatante.

Pour remercier les Cigognes, Air France a versé 960 F au Club
pour les frais d'organisation, mais surtout la Compagnie Nationale finance
1'envoi de Zimmermann (maintenant inscrit aux Cigognes) & LAS VEGAS, fin
octobre, pour la grande rencontre de Petits Gros. Nous lui souhaitons
bon voyage et nous espérons qu'il saura dignement nous représenter avec
son avion tricolore.



Mes Debuts en Telecommande

Ayant essayé de noter au jour le jour mes dépenses pour débuter
en R.C, voici ce que cela donne...

- Abonnement & 3 revues de modéle réduit 360 F
- Inscription au Club, licence, assurance 300 F
- Frais d'essence pour aller faire mes achats,

plus contravention . 210 F
- Ensemble radio + avion de début, moteur,

outillage et bricoles diverses 2 160 F
- Bouquet de fleurs & ma femme, plus diner

au restaurant pour lui présenter ga 380 F
- Frais d'hopital pour coupure au doigt 180 F
- Vin de course offert aux voisins et aux pompiers

aprés convocation pour fuite de gaz (résine) 78 F
- Séance de coiffeur pour Madame sprés une journée

au terrain par un vent de 30 km/h 90 F
- Rodage moteur, note teinturier 40 F

- Un copain "expert" vient me montrer comment entoiler
mon aile au Solar

Un nouveau rouleau de Solar Film 70 F
- Tentative de premier vol tout seul sur le terrain.

Matériaux de réparation et carburateur de rechange 194 F
.- Agrafes sur doigt ouvert par hélice, albuplast et

pansement 143 F
- Démarreur électrique et batterie 317 F
- Premier vol de mon avion par un expert qui lui fait

effectuer un looping. Matériaux pour recoller 1'aile

pliée en deux, réparation de la radio - vilebrequin

moteur 418 F
- Diner au XXXX avec épouse pour féter le premier vol 280 F
- Premier vol de mon épouse, aidée de prés par expert -

semble y prendre godt - hélice & changer 11 F
- Frais de réparation et de dépannage voiture aprés

courses en ville pour acheter avion et radio &

Madame 640 F

ETC....



LA PROPULSION ELECTRIQUE Par CGilbert DELEFOSSE
=-3éme partie-

HELICES

HEL1CES REPLIABLES

Les hélices les plus courantes sont les suivantes :

TYPES [ p/P g du céne | P de 1'axe

Graupner Electroprop

550 sesceesassecsasse | 375 mm 14,5 x 10 37 mm 4 mm
Robbe 4012 e.veeveses | 380 mm 15 x 12 4 mm
Carrera 92026 ....co. | 375 mm 14,5 x 10 34 mm 4 mm
Carrera 92040 ....... | 375 mm | 14,5 x 10 54 mm 4 mm
Geist 190/380 sesvees | 380 mm 15x 8 20 mm 8 mm
Geist 190/390 <...... {390 om | 15,5 x 8 30 mm 8 mm
Geist 190/400 +ieeee. | 400 mm . 16 x 8 40 mm 8 mm
Keller 12X6 ceeveecss | 320 mm 12,5 x .6 20 mm 8 mm
Keller 12X6 ..eceeess | 330 mm 13x 6 30 mm 8 mm
Keller 12x6 .vuisvesss | 340 mm 13,5 x 6 40 mm 8 mm

Les hélices Graupner, Robbe et Carrera sont vendues complétes.,
L'hélice Graupner comporte un moyeu amortisseur.

Les hélioces Geist comportent une piéce centrale en plastique dont

le diamétre varie de 40 & 60 mm de fagon & pouvoir s'adapter a dif-
férentes longueurs de nez. Cette piéce centrale est percée d'un trou
de 8 mm et se fixe sur un moyeu en aluminium prévu pour des axes mo-
teur de 5 mm, Le cOne n'est pas fourni, mais les modéles pour hélices
classigues conviennent.

Keller commercialise des hélices repliables constituées d'hélices
classiques coupées en deux, fraisées et percées pour permetire leur
montage sur des pidces centrales en aluminium du m&me type que Geist.
Le diamétre de pergage est par contre de 9 mm ; le montage se fait
gur un moyeu en aluminium prévu également pour des axes de 5 mm,

Il est & noter que toutes ces.hélices nécessitent la présence d'un
frein moteur pour pouvoir se replier en vol & 1l'arrdt du moteur.

HELICES NON REPLIABLES

Elles sont montées sur un moyeu en aluminium prévu pour des axes
moteurs de 5 mm (ou 4 mm éventuellement). Les hélices les plus uti-
lisées sont les hélices Taipan ; elles doivent &tre percées a 8 ou

9 mm suivant 1'adaptateur utilisé (8 mm chez Geist, 9 mm chez Keller).
Les c8nes classiques pour moteurs thermiques sont utilisables.




COMMANDES MOTEUR

- -

COMMANDE PAR SERVOMOTEUR

Des adaptateurs existent chez la plupart des marques pour permetire
4 un servomoteur de commander un moteur électrique par tout ou rien
ou par mise en paralléle/série des batteries par l'intermédiaire de
contacts électriques actionnés par une came.

Ce systeme est déconseillé & cause de son encombrement et de son
intensité admissible en général limité & 10 A.

COMMANDE PAR_MODULE A RELAIS

Ce type de module comporte un détecteur de largeur d‘'impulsion qui
commande un relais. Certains modéles comportent deux détecteurs et

deux relais de fagon & permettre la mise en paralléle/série des
batteries.

vers moteur

vers batterie [ |

|
I
| !
L H : —
|

relais] |

détecteur de

~_1 largeur d'im-
1]

|
|
pulsion
I
|
|

Exemples de modéles disponibles

- Robbe Speed-Schalter n° 8224
dimensions 56 x 29 x 27 mm .
poids 40 g
courant maximum 20 A
consommation sur la batterie récepteur 2.5/90 mA
commande tout ou rien

- Geist 160
dimensions 45 x 30 x 16 mm
poids 40 g
courant maximum 20 A
consommation sur la batterie réceptior 2,5/90 mi
commande tout ou rien

s W



- Keller KE-80-PS
dimensions 795 x 40 x 34 mm
poids 97 &
courant maximum 20 A
commande paralléle/série

Les modéles de Robbe et de Geist peuvent &tre améliorés en rempla-—
¢ant le relais d'origine par un relais BTR type 334 - 6 V - 16 A
qui est capable de supporter des pointes de courant de 60 A (dispo-
nible chez AVIREX, 16 rue Delambre, Paris l4éme, Pél. 326.30.11).

Le modéle Geist est trés sensible aux parasites radio et a besoin
d'atre modifié pour avoir un fonctionnement satisfaisant ; Bon gros
avantage réside dans ses dimensions trés réduites (voir description
en annexe). Le ciblage du modéle Robbe doit &tre complété si on veut
avoir le frein moteur.

COMMANDE PAR VARIATEUR ELECTRONIQUE

Dans ce type de commande, 1'alimentation du moteur est hachée pério-
diquement, la variation du rapport cyclique alimentaticn/non alimen—
tation permettant de régler de fagon progressive la vitesse du moteur.
Certains modéles comportent également un frein électronigue qui permet
de court-circuiter le moteur & 1'arrét (obligatoire pour les hélices
repliables).

La commande du moteur & vitesse trés réduite peut &tre utilisée pour
freiner le modéle.

Exemples de modéles disponibles

- Geist 172/P
dimensiong 70 x 50 x 20 mm
poids 110 g
courant maximum 25 A, tension maximum 40 volts
pas de frein moteur
chute de tension & 25 A = 1 volt

- Speed Control de BSK
dimensions 72 x 37 x 23 mm
poids 110 g
courant maximum 30 4, tension maximum 40 volts
frein moteur possible (strap & positionner & 1'intérieur)
chute de tensiorn & 30 A = 0,3 volt
consommation sur la batterie réception = 1 mA
consommation sur la batterie propulsion = 25 mA.




PROJET D.D.

Ou la Recordite

Lorsqu'on commence 3 atteindre un niveau de pilotage correct,
on se trouve confronté au probléme de la suite des évenements : faut-il
se lancer dans la compétition, la maquette, ou quoi ? faut-il changer
de spécialité, passer au planeur, & 1'électrique, & 1'hélicoptére... ou
3 1'aviation grandeur, en passant au besoin par 1'ULM 7...

Il y 8 une asctivité fort intéressante qui est la COURSE AUX
RECORDS, consistant 3 tenter d'établir ou de battre des records de durée,
de vitesse, de distance, d'altitude, etc... Cela ne demande pas de super
matériel, colteux et vite périmé, mais plut8t une bonne motivation, et
surtout du travail en équipe. En effet, pour battre un record, on ne peut
étre isolé, et il faut s'y mettre & plusieurs, mais c'est d'autant plus
intéressant. Par exemple, pour battre un record de distance, il faut non
seulement mettre au point une cellule et un moteur pouvant voler plusieurs
heures, mais il faut un pilote (de 2 CV), un navigateur et le pilote
de 1'avion, juché sur un fauteuil et dépassant du toit de la voiture.

Cels promet de belles équipées sur les routes de la région et
de franches parties de rigolade (et les tunnels ?7...).

D#s maintenant, on commence & en parler sérieusement au Club,
et un prototype est en construction : si cela vous intéresse, venez en
discuter un mardi soir...

Note : pourquoi D.D.: parce qu'on envisage des records de durée et de
distance, on verra plus tard la vitesse et 1'altitude.




racer, racer,
quand tu nous tiens...

Le douziéme concours de Racer 4C s'est déroulé comme d'habitude
durant le week end du Cirque.

D&s 1l'ouverture des portss du CEV, nous avons opéré & lz= mise
er. vlace. Les concurrents ont commencé & faire leurs réclages de
carburation et accomplir queiques Vols pour certains.

L'organisatior et le contrfle des modéles étant terminés, une
manche esti congue avec des concurrents ayant encore des réglages &
effectuer, ceci afin de permettre la celidration des chronométreurs,
des juges aux pylones, des drapeaux et des liaisons.

Cl'est durant ce vol que j'ai cassé er vol mon aile de "Déja Vu"
(ce nox ntest ras un gag, ce racer existe vel et bien aux UBSA, il
stagit du nouvezu nom de 1'ex-Shoshonick) Dommage, il était conforme
av nouvezu réglement, volait parfaitement et j'eveis effectue tcut
mor entrainement avec ce modéle. Si bier que pcur courir mes quatre
ranches, j'ai ressorti mon "vieux" Cassutt, qui avec son envergure
de 1,35m et compte tenu du temps était ccmparable & un cerf-volant.

Je ne vous infligerais pas le détail au déroulement des 7 manches
qui ont eu lieu, mais vous trouverez ci-dessous un tableau récapitu-
latif trés explicite quand on le détaille de prés.

Noue avions cette année le plaisir d'mcceuillir BROUQUIERES et
DE3GRUELLES , deux partisans acharnés de cette formule gui n'ont pas
hésités & faire le déplacement, le premier nommé venant de Toulouse.
L4, nous en avons eu plein les yeux, et les oreilles... J'ai remarqgué,
gque dts qu'ils furent en l'air, tout le wonde a suivi le vol avec
surprise et curiosité intéressée. Ck étonnait agréablement comparé
a4 notre train-train habituel. Les vols de BROUQUIERES surtout nous
ont coupés le soufle, par sa meitrise et sa régularité, en voici le
tempg: 2'04", 1'48", 1!5I", 1'47" ... sans commentaire. DESGRUELLES
lui, a eu mcins de chance puisqu'il & percuté le sol aprés le décol=-
lage de sa troisieme course (panne radio?) et pourtant, 1'52" et 1'49"
compte ternu de ce score et il faut bien le dire, du niveau plus bas
des autres concurrents, il se classe tout de méme 2éme...

Chapeau Messieurs, lMerci pour la démonstration de votre savoir
et revenez nous voir l'année prochaine, nous rous hattrons mieux je
l'espére vivement.

Une fois de wlus,une course de Racer 40 est la preuve évidente
qu'il ne faut rier laisser au hasard. L'entrainément, c'est certain,
pour voler comme sur des rails et virer au bon moment, les coupes
colitent trés chéeres. Bien connaftre son avion et surtout son moteur.

Ne pas rater une mise en route et bier déterminer le choix des hélices.
Savoir parfaitement controler ses nerfs...on vole tout de méme &
gquatre avions engemble sur ur méme circuit, il y a aussi beaucoup de
monde, douze personnes su minimum et faire confiance aveuglement &
équipier-mécano...



Je ne paux dire que: Fréparez-vous pour 1'année prochaine, que
nous soycns plus de concurrents. Je sais qu'il existe au moins cing
candidats votentisls, simplement dans notre Zlub.

Allons Lessieurs, franchissez le pas. C'est une formule passion-—
rante. Cette annde encore, je vais lancer, dés que possible la
publicité pour notre concour: de 1984, Je comrte aussi sur la bonrne
parole que ne manquerons pas de révandre, du moins je l'espere, nos
amis concurrents, par exemple en faisant vn article pour les revues
svécialisées, puisque 1'ontne peut@tre juge et rarti, et parlez-en
autour de vous.

Pour ea terminer, je veux aussi remercier cnaleureusement, tous
ceux qui nous ont 2idé a la réalisation matérielle de cette ccurse.

Je crois nouvoir dire que cel? c'est parfaitement déroulé, dans
la bonne humenr, Ne parlons vas du temps, déplorable, qui, fort
heureusement c'est un peu calmé durant le déjeuner agréable, préparé
en plein air par l'équipe fiddle.

Colonne A: lion départ
E: lombre de fois ou le concurrent n'a vag effectué ses 10 tours
O: ombre tohal d'infractions, Py Pdénalitd su coptrole Yechnigue
Concurrent Club Avion oteur Pv |P|Pt |Mt. ABIC
1] 20U QUL GRES [MAC Languedocien|Cosmic Wind| CES 40 350] 5] 343) 147"/ |/ |/
2| DESGRUELLES| AC Cheminots Cosmic Wind| GPS 40 168 316301 1a9" |/ |/
3| RCUSSEAU AC Cigognes Théo OF3 40 129] 31125] 225l /|1t /
4} LEBCURG AC “igognes Cassutt £B 40 arl1| esla2v3s|/1/14
5] KNCCHEL AC Cigognes [ustang UP3 40 4e| 2| 46f 232" 31/1/
o LEVY AC Cigognes Pink Panter|s/Tisre 40¥] 14] 4] 10| 258l /1/13
Non classé MACP ? S/Tigre 40Xy / |5| / |25 /]|/|8
SCRRY

?ROUQDIEhES et DESGAURBLLES qui font scuvent Zquipe ensemble dens les concours
4 1'étranger, utilisent les mémesfuselages gu'ils fabrinuent sux-wéues, 2insi
que les hélices en fikre de £I/4x6.

Sachez aussi que les poids des avions variaient de 2.215 & 2.8C0 gr et que les
avions de ROUSSEAU, LEVY et SOBRY n'étaient pas des répliques d'avion grandeur
Pour le concours de 1984 nous allons réviser le baréme des péralités qui ne
convient pas au nouveau réglement utilisé pour la premisre fois cette année,
il sera plus sévere compte tenu de la nouvelle fagon

120 ghotos enviren ont été faites par NITSAS et DODE durant concours, ces
2s

drreuves vous 3ont propess darg un album, veus pouvez cholx.




Yueigued poeints de détuil & stuligne.
Tous les cBules sowt des cfbles ue vélo extra souple dits
“CGMFdﬂn ofo”

1es deux boucles latérales ne doivent pus dipasser de plus
de 1 om le dessus de lu table.

Si votre découpe est rectunguluire, les 2 olbles ue réglage
gont fixés au méme crochet, les 2 poulies sont cSte & clte.

51 votre découpe esttrapézoidale, le cdté droit ser. toujou.c
le plup large, le point de fixatiom du c@ble de régluge cltc guuche
et sa poulie seront & déplacer suivant les dimensions de 1. corde de
ltaile.

A partir de 1'axe de la table, tracer les buses du trapéze.
Prenons un exemple queloconque ¢ corde & droite de :3, corde & gauche
de 18, longueur du trapize 58. Suivant l'exe de lu tuble & 29 om,
de chaque o6té de l'axe tracer une perpendiculaire, & 2 cm environ
en-dessous du o3ble o5té droit porter O puis 23 em, A la main, faire
descendre la baguette de réglage ufin que le c@ble de lu scie corres-
ponde'au repére O, mettre un réglet sur le tr.it de gauche et desoen-
dre le fil pour vérifier le corde de 18. Cette ..(thode de riglage ,.ur
tatonnement est peu orthodoxe, je lauisse le soin aux "matheux" de
trouver une autre méthode de mlsul.

Pour la découpe, premdre soin de respecter le principe suivant :
le f£il doit toujours desocendre le long du bord d'attaque, donc position-
ner le f£il pour ocommencer & découpct le boid de fuite d® 1'extrados.
Attpntion 3 lu rapidité de coupe en arrivunt au bord d'attaque, reterir
le fil de déooupe pur les poulies 1 cm avant.

Aprés avoir changé le gaburit, continuer & couper 1'intradoc
en commengant par le Bora d'attaque.

Les pabarits sont fixés par 6 ¢pingles plantées duns la t.ble.
La mousse est collcé.par du ruban adhésif double face.

Avant d'ent.eprendre lfexdcution uu noyuu de vos uiles, je
vous conseille dfeffectuer quelques essais; vous serez surpris du

résultut. Une aide vous seru nécessuire pour sortir parfaitement l.
premiére coupe du bord d'attaque.

Et & présent, je vous svuhuite de bounes déocoupes.
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VOLTIGE ENCHAINEE
S'?R.'E 3

Pour la saison B4, c'en est fini de la voltige classique,
avec une figure & chaque passage : cela donnait des vols trés longs et
peu spectaculaires. Méme en Série 2, on est passé & une Suite de figures
enchainées, ce qui est beaucoup plus intéressant, avec une figure en
passant devant les juges, une & droite et une & gauche. La Série 3, la
plus difficile, correspond au niveau international, avec des figures treés
spéciales. Je crois que nous n'en sommes pas ld au club ....Par contre,
les 19 figures de la Série 2 sont & peine plus difficiles que les 10 de
"notre" Série 14, avec 1'avantage d'une formule officielle de concours,

reconnue par la Fédé.

Pour améliorer le niveau du club en pilotage, je crois qu'il
y a un gros effort & faire pour promouvoir la voltige, en particulier en
organisant des concours et également des séances d'entrainement. Le Série
1 doit permettre aux débutants de prendre contact avec la compétition, &
démarrer dans les temps, & bien placer les figures.

Notre Série 14 permet d'aborder 1'enchainement des manoeuvres,
mais, avec ses figures libres et ses notes de réalisme du vol, elle convient
surtout aux concours de semi-maquettes, normsles ou petit gros.Pour promou-
voir la voltige, nous allons poursuivre et améliorer les séances d'entraine-
ment sur le terrain qui permettent de réserver le ciel, pendant 4 heure,&
ceux qui désirent s'entraliner sérieusement, en présence d'un juge ou d'un

conseiller.

Un des problzmes, c'est QUEL AVION ? Au niveau de la Série 2,
il n'y a aucun probléme, il n'y a pas de grandes montées verticales, exigeant
des super moteurs et des cellules ultra-légeres. N'importe quel multi, &
train fixe, & moteur classique, pourra ne pas étre ridicule entre les mains
d'un pilote décidé a s'entrainer, et de méme pour un petit multi 3 moteur
40 moderne. Vous avez donc tout le temps cet hiver. de construire un ou deux

avions pour la saison prochaine, sans qu'il soit besoin de matériel spécial.

Alors, rendez-vous au terrain pour la prothaine séance

d'entrainement 7?7

F. PLESSIER
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PROGRAMME DE VOLTIGE

Coefficients
1 - 3
2 - 2
3 - 2
4 - 1
5 - 4
6 - 1
7 - 4
8 - 2

l/é.hugsagubain 9 - 2

10 - 2
11 - 3
12 - 1
13 - 3
14 - 1
15 - 3
16 - 1
17 - 2
18 - 2
19 - 2



CONCOURS FORMULE TRANC IS 1R 18 SEPTEMBRE 1982

(5 concurrents)

Expert
ler HENNINOT Robert ... 960 points
(3 vols)
Séniors

lJer CAYRE Franck cceeces 976 points
¢ 2tme MENNAR ...cccccesces 688 points
 32me HERVE .cccesecocvons 678 points
4éme TOURNOIS eecocescore 556 pointe

= A.C. Blois/Vend&me

RESULTATS DE CONCOURS DE MR SOUPERON PHILIPPE
POUR LA SAISON 1982/1983

VOLTIGE SERIE 2

Le 10 Octobre 1982 & Cergy Pontoise

173 points .... Seme (7 concurrents )

Le 24 Avwril 1983 & Cergy Pontoise
155,33 points «... 92me (11 concurrents)

Le ler Mai 1983 & Guyancour?

164,33 points .... 6éme (9 concurrents)

Le 8 Mai 1983 & Bourges
154 points .... 4eme (5 concurrents)




Derniere Minute

RECORDS DE VITESSE

Apreés le concours F 3 B du 25 mars, et également aprds celui du
20 mai, on profitera de 1'installation de bases et de la présence
d'officiels pour établir un RECORD DE FRANCE DE VITESSE AVION. Tous
ceux qui ont un avion rapide (multi ou Racer) et que cela intéresse

sont priés de venir en discuter au Club.

REUNION DE RADIO CROSS

11 s'agira de parcourir un circuit fermé de quelques kilomdtres
autour de notre terrain, en pilotant d'une voiture ou d'une moto
suiveuse. Le concurrent annoncera le temps de vol prévu, et sera
pénalisé s'il s'écarte de ce temps donné ou s'il se pose loin. De
nombreux prix seront distribués au plus beau, au plus rapide, au plus
lent etc... et une brochette partie cléturera cette journée mémorable.
En cas d'ex aequo,un vol de départage sera effectué de nuit apres

1a brochette partie.

Ne manquez surtout pas cette manifestation exceptionnelle, dont

la date prévue est le lundi de Pentecdte, le 11 juin.

LE CIRQUE 1984 AURA LIEU LES 22 ET 23 SEPTEMBRE .
LE CONCOURS SERIES 1 ET 1/2 DU 23 SEPTEMBRE EST REPORTE AU 7 OCTOBRE.



LE COIN DES NOUVEAUX

C'est avec plaisir que, depuis la parution du dernier bulletin, nous
avons enregistré 1'adhésion des nouveaux membres ci-dessous. Nous
leur souhaitons la bienvenue parmi nous.

e -

NOMS

ADRESSES TEL. PROFESSIONS  |MATRICULES

ZIMMERMAN Lionel 37, rue de Jargeau - Mécanicien 578

PRIOU Michel

BERTUZI Bertrand 45, allée Romsard 077.03.03 Etudiant 580
91000 COURCOURONNES

LEROY Michel 124, rue Véron 375.24.36 Représentant 561
94140 ALFORVILLE

RERFEUR Daniel 31, chemin de la Ronce 901.43.44 Ingénieur 582
91460 MARCOUSSIS

BERDA Lucile 6, rue Edouard Branly 948.24.57 - 583
91560 CROSNE

DUCHAMP Jean-Pierre | 30, rue Jacques Eraste 909.99.79 Ingénieur 584

_ 91420 MORANGIS
GOSSELIN Laurent 17, square Pierre Rostand ! 075.56.44 - 585

LEDROIT André

ASCOUX 45300 PITHIVIERS

11, rue du Chiteau d'eau 906.56.75 Technicien 579
91130 RIS~-QRANGIS

91100 ST-GERMAIN LES CORBEIL

12, rue des Fougéres 905.55.50 Ingénieur 586
91170 VIRY-CHATILLON

L'A.C., ORLEANS orpanise en 10”4 les concours sniva~*s @

- 13 MAT 1084 - Tormule FPANCE
- Planeur Elect=ique
- 24 JUIN " . Rencontre CAP
- ler JUTLIET " - Rencontre Inter-Club *ou‘es ca-
tépories.
- 30 SEPTEMBRE " - Macuettes Avions.

Ces concours auront lieu sur le tervain de 1'Aévndrnme

de SATNT DENIS DE L'WOTEL {Loiret).
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