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LE MOT DU

PRESIDENT

La saison se termine mais les courageux vont braver le froid
et le brouillard pour continuer 3 voler, surtout pour la Coupe de la Saint
Sylvestre le 31 Décembre !...

Une fois de plus la météo a été détestable, il n'y a pas eu
de printemps, pas d'été et encore moins d'autumne, mais on a quand méme pas
mal volé ; beaucoup de concours sur notre terrain ou en déplacements. Il n'y
a qu'en planeurs que la participation est forte, sinon c'est plutét mince
pour les autres catégories.

Pour une fois on ne peut pas se plaindre du mauvais temps pour
le Cirque, et ce n'est pas une excuse pour la faible participation, tant
des modélistes que du public : il faut repenser tout cela sérieusement.

Maintenant qu'on vole moins, c'est le moment de construire et
la série des "Moniclub" va repartir. Si vous n'en avez pas encore, dépéchez-
vous de construire cet excellent appareil. Si vous en avez déja un, mettez
en un second en chantier, au cas ol ...

Cet avion a fait ses preuves cette saison, c'est une excellente
machine, plus facile que bien des soi disant "trainers" et beaucoup mieux
adaptée aux pilotes du dimanche que nous sommes que des "multis" de
compétition qui bien souvent dépassent les capacités de leurs pilotes.

En plus le Super Tigre 20 ou 25 est bien adapté 2 cet avion, et son
prix est raisonnable ; je ne peux que conseiller cet avion, du presqie
débutant au pilote confirmé.

J'espire qu'on verra beaucoup de Moniclub la saison prochaine,
mais en attendant nous nous retrouverons & 1'Assemblée Générale (pour
laquelle vous trouverez ci-contre la convocation). Ce sera l'occasion de
discuter ensemble de nos problémes, du terrain, du recrutement, de 1'action
vers les jeunes, du Cirque, des concours etc ...

11 y a en particulier un concours qu'il faudra préparer
sérieusement, c'est le Challenge Régional Interclub, fin septembre ou les
Cigognes devront aligner une équipe complite avec un représentant par
discipline : du sport en perspective |

Il y a du balsa sur le chantier |

FRANCIS PLESSIER
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ILES DATES A RETENIR. ..

CALENDRIER PREVISIONNEL pour 1988

CONCOURS ou MANIFESTATIONS sur notre TERRAIN

27 Mars Formule France

10 Avril F3B

17 Avril Journée planeur pour débutants

01 Mai Voltige Série 11/2 - 2 et 3 ... + grand moddle
15 Mai F3B

23 Mai Radio Cross

03 Juillet Cirque des Cigognes

25 Septembre Challenge Régional Interclub

09 Octobre .Voltige Grand Modgéle + Patrouille
31 Décembre  Saint Sylvestre

CONVOCATION

L'Assemblée Générale aura lieu le Samedi 23 Janvier &
partir de 16 heures au local du club.

Votre présence est bien évidemment indispensable pour
renouveller les membres démissionnaires du conseil d'administration du club.




ENQUETE MEDICALE
ot e s e e

A la demande de 1la F.F.A.M. une enqudte médicale a été
déclenchée pour mieux connaitre les risques liée A la pratique de
1'Aéromodélisme: il wvous est demandé de répondre rapidement & ce
questionnaire. L'envoyer au Club ou & Jean ROUSSEAU.
(Discrétion assurée)

AMI MODELISTR
VOTRE SANTE VOUS INTERESSE |
LA. NERACEBZ VOUS SANS LE SAVOIR ?

Il n'y a pas de limites A4 1'ingéniosité du modéliste moyen s{ l'on en fuge
par la liste des trucs, astuces, et autres procédés destinés 4 faciliter la
pratique de sa passion. Nails cette ingéniosité 1'améne parfois & manipuler des
produits dangereux ou & effectuer des gestes risqués. Les inventorier, les
dénoncer, et éventuvellement proposer des solutfons de remplacement constituvent
les buts de ce questionnaire auquel vous serez aimable de répondre.

Seule une réponse
massive de votre part peut contribver & améliorer la sécurité de nos activités,
notamment dans ses aspects nocifs les plus insidieux.

COMMENT REPONDRE :

I1 peut &tre intéressant pour nous de connaitre vos nom et adresse,
ceci uniquement pour nous permettre de reprendre éventuellement contact avec
vous au cas ou certains renseignements nous manqueraient, ou pour préciser
certains points qui nous paraitrajent obscurs. L'anonymat vous est de toute
fagon garanti.

Par contre i1 nous est indispensable de connaftre votre &ge, votre
département, et votre profession pour le traitement statistique de cette enquéte.
Vous devez, pour bien répondre, entourer la bonne réponse:
exenple: si vous avez déjA présenté une conjonctivite, 11 vous faudra entourer le

oul suivant conjonctivite:

sconjonctivite non
et s1 vous n'avez jamais été brulé par un produit {1 vous faudra entourer le non
4 la question brulires: )

sbrulires - oul OB
N* hésitez pas A nous décrire les produits en cause.
En vous remerciant d'avance pour les réponses que vous apporterez, nous n'avons
plus qu'd vous laisser A vos plumes, dans tous les sens du ternme.

NON & ADRESSE (facultatif):, -ccrirmiiiimiiiiiiiiiiiiiiinenneens

AGE!
PROFESSION:
Nombre d'années de pratique de 1l'sétomodélisme:

En une année, quel nombre d'heures consacrez-vous A 1'aéromodélisme?

sSur le terrain ou en plain air 4O 0beures

3En local: ~Construction ou réparation ) Sa_aheures

-Etudes de plan, administration, etc.. 2 0 Qbeures
Quel est le pourcentage de votre activité consacré A ces disciplines?

#Vol 1libre : %

#Vol circulaire %
#Vol télécommandé 1400 %



Avez vous remarqué des réactions curleuses (dégagements de vapeur, mousse,
dégagements de chaleur, etc...) lors de 1‘utilisation ou de la manipulation ou du
nélange (parfois accidentel) de certains prodults: oui G@

Si oul expliquezi.......cocccoriiieniaiiaiiiiniiienns cestertirantenes i

Quels sont, d'aprés vous, les produits dangereux pour la santeé que vous étes
zmené & manipuler pour la construction ou le vol de vos modéles?

Quels sont, d'aprés, vous les techniques dangereuses pour la santé que vous étes
amenés a utiliser pour la comstruction ou le vol de vos modéles?

Vous posez vous des questions A propos du danger éventuel de certalns produits,
si oul lesquels? : ¢

Vous posez vous des questions A propos du danger éventuel de certaines
techniques, si oul lesquelles? :

Ou pratiquez-vous votre activité de création de modéles:

sdans une cave : oui non
tdans un grenier : oui non
sun atelier personmel : (ould non
sun atelier de groupe : (ouTy non
sautre (précisez) :........ TP rvevonntntsauronns

Existe-t-11 dans votre local des systémes de ventilation?:
sfenétres : oul non
svasistas : oui  @on)-
saérateur : oul non
#autre (Précisez) ..o,

Souffrez vous ou avez vous souffert de: \ f)
sSyndrome de Raynaud? : oui non C’M eV Ce !
songlée? : 6D non
scoup de frofd : éoui) non

dans quelles CArconStances?........cioeiiviiinicioiiniein
............ /A Vo Qp - VAR AR o

Lors de certaines manipulations pendant la construction de vos modéles, étes

vous amené A utlliser par protection: '
sdes gants? : oul @
sdes lunettes? : oui (non)
sun masque filtrant? : oui non
sautre dispositif de protection: & préctser:.............cc....

Sur le terrain, e6tes vous amené A utiliser par protection:
sun casque anti-bruit? pﬂ F oui
sdes lunettes de soleil? : oul non
sune visiére, une casquette? : (oul) non

tautre dispositif de protection: & préciser:...................

LN A Ve
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’ . "
vous déja ‘presenté des manifestations irritatives:

Avez
ilarndgc-ent out
tconjonetiviie - aui
*tadx; i ouf
Srhinite oui
Srhinopharyngits \ ouf
fautre A préciser :....) W
Qu ou <
Avez vous déjA présenté, ou présentez-vous : % 7
~de la bronchite o oul
~de l'asthnme oui
-de l'emphyséme oui
-les signes en sont ﬂh augnantés lors de votra
de modélisme? o adl

Les manifestations présentées sont elles liées :

-A des vapeurs oy i . ~' won
- -au contact direct: yeux. houcbe,nez. Chy BUEN non

~autre (A préciser).. seassesveresesastsnsesssanshodianadite 1.

Lors ou peu da temps aprés le contact avec un des produits que vous uttlisez
pour la construction ou le vol da vos moddles, avez vous dé&jA présenté des
nmanifestations cutanées de type:

sbrulGres . - out  (mon)

feczéma oul
tdermite érythémateuse (rongeur) oul) mon
tdernite prurigineuse(ca gratte) (oul) wnon
¢autres manifestatfons cutanées(p préciser). 7. Sevvorn

IM‘: Wlalim "o e do Ueme

Avez vous déjA été blessé(préclsez le nombre de fois ou ¢a vous est arrivé)? :
tBlessure autre qu'avec I'hélice: cutter, tournevis, etc..

sAvec effraction cutanée mais sans s turc? G]M ........
¢Effraction cutanéa et suture?......... thU

$En avez vous fait la déclaration auprés d'une

assurance? oui @

SBlessure par un coup d'hélice

........ .

$Coup d‘'bélice sinple sans coupure?....... I \ P YO
SAvec coupure mais sans suture?
#Coupure et suture?........... [ETTTTTPTTTIIION
9En avez vous fait la déclaration auprés d* une
assurance? n
~Etait-ce au cours: -du réglage du moteur
-du demarrage non
-autre éventualité:..
tAvez vous blessé quelqu'un d'autre que vous? ,‘,\ oul non
8En avez vous fait la déclaration qurés d‘une
assurance? X At ouf non

’
’ il

Avez vous &té géné par le bruit d‘ua moteur: ;
tlors d'un vo}, & i out @
tau 8ol lors des réglages ouf non

Avez vous des remarquer & formuler, ou des précisions A donner sur ca
formulaire? :......ooeeneeennn . .




TINUTILE d'ATTENDRE

Les licences 1988 sont arrivées et ne seront pas en solde.
Alors dépéchez-vous de régulariser votre situation, en envoyant votre
cotisation au secrétariat licence 3

Alexandre NIiTSAS
33, rue Alexandre Dumas
91600 SAVIGNY-SUR-ORGE

Etablir le chique & 1'ordre de 1'AEROCLUB des CIGOGNLS.

Co0t s plus de 18 ana 370 F
de 16 & 18 ans 120 F
en dessous de 16 ane 50 I

vous recevrez votre licence par retour du courrier.

Vous pouvez constater que pour les jeunea la cotisaltion est
4 la baisse et ceci grAce d 1'effort de la Fédération Frangaise
d'Aéromodélisme qui a réduit noteblement la part qui lui revenait
(seulement 10 francs pour les moins de 16 ans).

Nous vous rappelons que la cotisation donne droit b recevoir
automatiquement le bulletin de la FFAM “AIR MODELE".

Le droit d'inscription au club des cigognes est de 330 francs
pour les plus de 18 ans, et gratuit pour les autres.

Vous pouvez constater que globalement le club feit un gros
effort financier en faveur des jeunes, cer ce sont eux qui assureront la
reléve dans les prochaines années.

Cette politique a commencé & porter ses fruits cer déja, c'est
plus de 10 jeunes qui se sont inscrits depuis le ler Octobre 1987.

> > > SPECIAL FREQUENCES

Le référendum sur les fréquences que vous utilisez, n'ayant
pas donné les résultats espérés puisque tr2s peu d'entre vous ont répondu,
nous avons décidé de vous faire remplir le questionnaire lorsque vous
prendrez votre licence. Ainsi, votre licence ne vous sera remise par
1'ami NITSAS qu'eprds échange avec le questionnaire.

Ce référendum devrait nous permettre d'établir le panorama
des fréquences sux Cigognes et vous permettre dans 1'avenir de choisir
en toute connaissance de cause vos nouvelles fréquences.




Po-Berkt mous naconte. .-

epuis que je connais l'association Eole, je suis trée intéressé
par les brevets mis au point par les responsables et dds que j'ai su
piloter & peu prés correctement, je me suis astreint & essayer de passer
ceux-ci & raison d'une épreuve par an. Puis 1'aéro-club des Cigognes a
commencé & organiser un radio-cross, trés peu de planeuristes s'y sont
inscrits la premiére année mais en y participant cela m'a permis
d'acquérir une petite expérience.

Lorsque nous pilotons le planeur et que nous nous déplagons en
méme temps, il n'est pas facile de conserver une trajectoire correcte,
1'horizon se déplace et la pente du planeur en souffre parfois, les
distances & parcourir étant de plus en plus longues il devient aussi
plus difficile d'utiliser le terrain des Cigognes pour effectuer celles-ci.
La derniére épreuve fut les 5 km en triangle réalisée lors du radio-cross
organisé par 1'aéro-club des Cigognes le 8 juin 1987.

Auparavant, je décide de tenter les 10 km & but fixé, distance qui
est également un record de France & battre. Un planeur suffisamment stable
en vol, excellent en thermique, parfait en distance donc ayant une bonne
finesse m'est nécessaire. Les quelques concours F3B auxquels j'ai parti-
cipé avec plus ou moins de bonheur m'ont permis d'acquérir un peu d'assu-
rance dans mes trajectoires, ainsi qu'une bonne expérience pour 1'exécu-
tion des planeurs.

Un fuselage type Pyranha un peu modifié, 1'exécution des moules,
puis des fuseaux sont les premiers éléments réalisés, ensuite aprés avoir
ecsapé différents profils d'ailes, ma préférence va au QB 2195 paru en
1986 dans Modéle Magazine, son épaisseur et sa courhbe me plaisent.

Au moment de la construction des ailes, je fais des essais de
peinture sur glace. L'aspect de cette peinture brillante est exceptionnel,
mais il est déconseillé d'utiliser du ruban adhésif pour faire les raccords

éventuels du bord d'attaque, des particules de peinture restant collées
& 1'adhésif.



Début 1987, mon planeur est prét a voler. Je participe & quelques
concours FF et F3B on il se révéle 8tre un excellent appareil a thermique
honorable en distance, mais 1'épreuve de vitesse ne semble pas 8tre son
point fort, sans doute & cause du pilote qui ne peut passer dans la
catégorie internatioaale.

Pour effectuer les 10 km & but fixé, il faut trouver une petite route
suffisamment droite, sans arbres, peu fréquentée, sans villages & traverser,
orientée dans le sens du vent dominant. Ayant la chance de la trouver, j'y
donne rendez-vous le 31 mai 1987 & 3 commissaires officiels, ainsi qu'a
1'équipe qui doit m'épauler.

Le matin, la météo n'est pas trés brillante, le plafond de nuages
assez bas et uniforme, mais au fil des heures des éclaircies apparaissent.
Vers midi, des cumulus naissent, soufflés par un vent assez fort d'ouest
de 15 & 25 km/h.

Pour metire mon planeur en altitude, je préfére le treuil & main
avec un aide & la poulie de renvoi, cela me permet de choisir plus facikement
l'axe de montée bien face au vent, et avec 300 m de fil 1'altitude atteinte
devrait se trouver a environ 250 m.

Premiére tentative, les ascendances sont rares et trés hachées, elles
ne sont pas suffisamment exploitables pour s'élever. Je fais un essai de
distance avec l'altitude qui me reste, soit environ 150 m, et j'effectue
3 km 300.

La deuxieme tentative, avec le départ en distance sitdt le largage,
me permet de faire 6 km, c'est-a-dire plus de la moitié du chemin, avec
une montée & environ 260 m. i

La troisiéme tentative commence par une recherche absolue d'une ascen-
dance, celle-ci étant hachée par le vent ne me permet pas de gagner plue de
50 m, jlestime &tre parti en distance vers 300 m maximum, et je fais un peu
mieux soit 7 km 700, mais il faut arréter 1i les essais afin que le mécanique
humaine reprenne ges forces, tout en regrettant de ne pas profiter du passage
des cumulus.

Pour la quatriéme tentative, nous attendons la formation d'un beau
nuage bien noir en dessous, signe certain d'une ascendance. Et vers 16 heures,
en cherchant 1'endroit favorable, je fais spiraler le planeur pour gagner de
1'altitude, je le laisse se déporter avec le nuage et parcourir ainsi presque
3 km, mais je dois abandonner le cumulus car il me déporte de la trajectoire.
Le départ se situait & 1'altitude d'environ 500 m et la R4 fourgonnette nous
emméne & 80 km/h vers le but dixé. Arrétés a un stop, nous nous rendons
compte que la vitesse du planeur est fantastique. Aprés 1'avoir ratirapé,
en roulant & plus de X00 km/h, nous apurochons du but.

I1 reste cependant une difficulté a franchir en fin de parcours s
des lignes & haute tension. Avec l'altitude prise au départ je pensais
passer largement au-dessus, mais j'ai df rencontrer une descendante guesi

brutale que i'escendance. J'arrive donc & la hauteur des fils, aprés un



instant d'hésitation je me résous & passer dessous et & perdre 20 m de
hauteur; en espérant que la vitesse me permettra d'aller suffisamment loin.
Le planeur se pose & 260 m aprés les lignes & haute tension. Les 10 km pour
le brevet Eole ne sont pas atteints, mais aprés vérification le planeur a
parcouru plus de 9 km 500 en 17 minutes 34 secondes et cette distance entre
dans les conditions du record de France puisque l'atterrissage se trouvaeit
dans un rayon de 500 m du but fixé.

Tous les vols d'entrainement ont &été utileg car 1'ecpériehce est
bénéfique. Pour cette distance le vent était trop fort et décalé de 20 degrés
par rapport & 1'axe de la route. Si la tentative ne peut &tre faite avant
midi, il faut déjeuner asmez t8t car je suis sir d'avoir perdu ma distance
& cause de l'heure tardive du repas.

D'autre part, le vent est certes un atout pour la distance s'il est
bien dans 1l'axe de la trajectoire. Cela devient un handicap sérieux s'il
n'est pas dans l'axe car nos planeurs sont bien équilibrés et ils ont tou-
jours tendance 3 se mettre dans le vent. Un peu de vent est nécessaire,
mais un maximum de 10 km/h serait suffisant. La recherche d'ascendance est
plus facile quend le vent n'est pas trop fort. Un copilote est indispensable,
copain expérimenté dont on écoutera les comseils car i1 est & 1'affit d'une
ascendance, c'est également lui qui indique les dangers de la route et qui
sert de liaison avec le conducteur.

Je remercie sincerement les commissaires qui onk sacrifié un dimanche
pour le plaisir d'un seul. Je n'oublie pas non plus les copains, sans eux

cette épreuve ne pouvait se faire.

cé/ww:,&), -@.?O?ﬂ.&b-_--

ﬂyy,*/??b , Bip, Mowna




AEROCLUB

off.l.atian lederale

DES CIGOGNES

Vous étes” intéressé par l'Aéromodélisme, et en particulier par la Radio-commande, mais
avant de vous y lancer vous souhaitez voir comment cela se passe en pratique. Le plus

simple est de venir voir les modéles en vol sur le terrain de 1'Aéro-Club des Cigognes
a Brétigny (91), & 30 Km environ au Sud de Paris.

Ce terrain est inclus dans l'enceinte du Centre d'Essais en Vol d'ou des contraintes
spéciales : il n'est utilisable que les samedis, dimanches et jours fériés, et il est
normalement clos par une porte avec un cadenas dont seuls des membres du Club des Cigognes
connaissent le code. Pour y pénétrer, il suffit d'y venir en début d'aprés-midi et vous
n'attendrez que quelques minutes pour qu'un membre du Club vous fasse entrer.

La carte vous indique le trajet a suivre:
-1- Sortiede 1'Autoroute du Sud a Viry-Chatillon, direction Fleury.

-2- Continuer tout droit en passant plusieurs échangeurs et ronds-points (direction
Arpajon) - On passe devant le C.E.V. (ce n'est pas la...)

-3- Un rond-point conduit & droite au Super-marché AUCHAN- Ce n'est pas encore la
continuer tout droit.

-4- Au rond-point suivant, faire presque le tour, direction Vert-le-Grand/Leudeville.

-5- Aprés 2 Km, laisser Leudeville a droite et remonter vers le Nord par une petite
route indiquée : INRA Bressonvilliers. Dans l'axe : de grandes antennes radar.

-6- Aprés 1 Km 5 environ, avant une grande ferme, tourner a gauche sur un chemin de
terre qui aboutit a un portail portant un panneau "Cigognes". C'est la... attendre
le prochain pilote des Cigognes qui ouvrira la porte.
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RESULTATS
DES

CONCOURS

‘ g CONCOURS F 3 B & ISSOUDUN

le 21 Juin 1987 (18 concurrents)

2° CASAUX 8699 points
13° HENNINOT 6394 %
15° CHABANAUD 4126 "
16° MAISSE ls2s "
17° PRUD*HOMME 4% *

ARSI AN R T

\ CHAMPIONNAT du MONDE F 3 B en ALLEMAGNE

24 Juillet - 02 Ao0t 1987 (68 concurrents)

19° CASAUX
et 1'assistance de la famille MAISSE et de 1'ami PRUD'HOMME
(dont. la progression en compétition est fantastique cette année).

TS SRRV R DR

CHAMPIONNAT de FRANCE F 3B a LA GARDE

286 - 29 et 30 AoOt 1987

Série Inter 2° CASAUX (11 concurrents)
Série Nationale 4° ROUSSEAU 17 concurrents
: 5 HENNINOT
4 99 MAISSE

11° CHABANAUD

T i Tl i



CONCOURS PLANEUR FORMULE FRANCE

le 06 Septembre 1987 A SAINT CENIS de 1'HOTEL

JUNIOR (6 concurrents)

1° LEJEUNE 573 points
2° WASIELEWSKI P. 488 points

SENIOR (17 concurrents)

1° PRUD'HOMME 5496 points
29 WASIELEWSKI H. 590 "
3% PEE 551 "
5@ TOURNDIS 557 "
9° KNOCHEL 457 "
13° BARDOUX 420 v

EXPERT (6 concurrents)

1° CASAUX 647 points
2°  HENNINOT 615 "
3% MAISSE Sylveére 56 "
4° ROUSSEAU 512 "
59 COHEN Su6 "

CHALLENGE INTER CLUB FORMULE FRANCE

CLASSEMENTS sur 1les TROIS CONCOURS ORGANISES
par ETAMPES, SAINT DENIS de 1'HOTEL et les CIGOGNES

JUNIOR (5 concurrents)

1% LEJEUNE 1628 points
2° WASIELEWSKI 1411 "

SENIOR (14 concurrents)

1° PEE 1728 points
2° PRUD 'HOMME 1600 "
99  WASIELEWSKI H, 1345 v
119 KNOCHEL 1207
12° TOURNOIS 1152 "

EXPERT (3 concurrents)

19 HENNINOT 1897 points
2° ROUSSEAU legz "
3°  CHAMPENOIS 1672 "

brovo. @c.goqmso uwx LRod Arernuenes /L&Cﬂb¢




CONCOURS ¢ 3 88 & GRON

le 13 Septembre 1987 (19 concurrents)

W e AN R

2° CASAUX 8753 points
7° PRUD'HOMME 7434 "
12° ROUSSEAU 7023 ¢
15° HENNINOT 6500 "
17° MAISSE 5, 5882 "

CONCOURS F 3 B a_ MUNNICH

19 - 20 Septembre 1587 (97 concurrents)

A 16° CASAUX 8120 points

CONCOURS F 3 B a JOUY le MOUTIER

04 Octobre 1987

Série Inter (9 concurrents)

1°  CASAUX 8662 points
|

‘"j Série Nationale (9 concurrents)
% 2°  PRUD'HOMME 7796 points
- 50 MAISSE 7026 "
3 6° HENNINOT 6889
j 70 CHABANAUD 6727 "

“ - e w - o

CONCOURS _de VOLTIGE _GRAND MODELE

i a8 BRETIGNY 1le 1} Octobre 1987

SENIOR (4 concurrents)

1° LEROY (MONICLUB) 191 points
2° NOE  (MONICLUB) 184 "
7 3% LEVY M. (STORKY) w6 "

EXPERT (3 concurrents)

: 1° DOLLE  (SUKOY) 1080 points
2° SOUPERON  (MULTI) 1060 "
3° ROUSSEAU (MONICLUB) 910 "

534 l:




Le conseil d'administration de 1'Aéro Club des Cigognes
rappelle le devoir absolu d'utiliser les fréquences planeurs et avions
en fonction de votre activité favorite. A ce propos, il rappelle que
seules lee fréquences indiquées ci-dessous sont autorisées pour les
planeurs

- Bande 27 Mc i 26,995 / 27,125 / 27,255
- Bande 41 Mc : 41,020 / 41,070 / 41,120 / 41,170
- Bande 42 Mc & 72,000 / 72,100 / 72,200 / 72,300 / 72,400 / 72,500

De plus, le coneeil d'administration dans un souci de
protection réqlementera & partir du ler Janvier 1988, 1'utilisation
des radios sur notre terrain. En efiet, certains postes présentent des
caractéristiques specirales inacceptables, qui mettent en permanence en
danger la vie de nos mod2les, trop proches en fréquence.

Ainsi pour protéger nos modtles, certains postes seront
interdits sur le terrain. Dés maintenant il est possible ce citer 3

~ SANWA STAC MARK II (AM)
+ SANWA "EXCELLENCE"™ 40 AM
mais cette liste n'est pas exhaustive,

Cette décision pourra paraitre trés dure, mais elle est
obligatoire vis-d-vis des petits copains qui plantent sans comprendre
pourquoi ! Car ce qui est paradexale, c'est celui qui brouille qui n'est
pas géné | Cette décision peut poser des probleémes & certains d'entre vous,
n'hésitez pas & le dire & ROUSSEAU. Peut-étre que des solutions technigues
existent & ce grave probleéme. D'ici le ler Janvier 1988, la seule chose
admissible, si vous &tes dans ce cas, c'est de voler seul. Ceci touche
particulidrement les postes en 41 MHz, ol 1'espacement n'est que de
10 KHz.




LES PLANEURISTES
ET
LE RADIO CROSS

Tous les pilotes de plamsurs présents 1¢ 8 juin 1987 au radio-cross
organind par 1'séro-olud des Cigognns oxt souhaité profiter de 1'autoriss-
tion acoordée A ee oomcours sympathique pour effestusr les épreuves du
brevet Eole suivant les eapasités de chacun.

Ce jour-liy lv vent souffisat & 30 km/heure est un pem trep fort
pour ms appareils et les munges abondents ot veriés défilent sn-dessus
de mous.

Serge Pruibomms me pent réussir les épreuves dn hrevet B3, -u/:ﬂuh
risnosges conséontifs n'ayant pu ewoir 1ien A moinms de 15 m du but.

Grlvire Mainme me oroii pas réusmir los éprenves du C, mais mous lui
forgnns un pen 1a main ot apris le largege de som plamsur et suivant les
conseils de ron wopilote, i1 met le eap en direction dn but fixé de 3 km.
Départ $rds druyant afin de dégager le route pour 1a 2 ov , pais & 60 km/h
snviron nous suivons le planemr sur la piste en ferre pendantlim 500 et la
nlme distance sur la piste avion. Noms perdoms du temps A chercher le faaion
et le plansur arrivé wec ume réserve d'altitude comfortable me peut atterrir
& moins do 15 m du but.

Bouvelle tamtstive, réussie ocette fois. Le denxidas épreuve, wit
1 kn aller ot refour est égaiement eourommée de muocds, maim ostte fois
le retour fasos an vent est bemmconp plus lent ef plus fiffieile, ls perte
d'altitude plus importante; mais Sylvirs se pose comme un ohef en finesse
meximmm A o5t du but fixé, 1a réussite est d'sutant plus remarquable gu'il
1e fait avec son 2 axes fawori.

Botre champion de France FiB, Framcis Cassux, exécute mom épreuve 2
mt fixé de 3 ¥m pour le drevet C, ae n'est pour lni qu'ume simple formalité.
Be kilondtre aller ¢t redour est dgalemsnt bonclé sans prodlime. Brfllant les
étapes, 41 tents 1'épreuvs de 1’insigns de bronse, soit un iriangle de 3 Ikm, i
o'est beamcoup plus difficils & omuse du dernier retowr, il me pent terminer
#on trisngle et se pose A 200 & dm but.



La preaidre épreuvs de )'insigne dtazrguat, woil les 10 hu & but rixd,
ost teatée par Bebert Huaimos le 31 mai 1987, malheureusemsat la distance
parcouru® n'est que do 9 km 550 ot Robert espire biea faire moa triangle
49 5 xn le jour du radio-czous.

Il & la chanoe de partir A un moment 6l le want eut un peu woins fort,
&hos & 1%ascendance gu'il premd dds le départ il as laisss déporter swwo le
anage jusqu’d la base da triaangls, 11 prend 1a direction wond popr rejoisire
le prenier poimt de virege, 1'altitude ast encore confortable. En se diri-

gosnt sur son deuxidme polnt de virage, il perd pes d'altitude mais la
retour am point do larghge est wn gros probldng car le veut est furt ot
¢'est ssulenent swes 5 m 4y réserve dlaltitude gu'il s0 pose au point
préwva b 1'avance & 5 u de distance dens 1o champ de blé bordant le chemia.

Le plansur P3B usiliué par Robert Heunimot a2 ) m 25 d%emvergure uveo
ans eords de 250 & 1'euplanture ot 185 an sanmon, QB 2195 comms profil
d%ile, surface slaire N,69 dul, poids total en ordre ds wol 2,800 kg,
fusslage du Pixenhsa medifid.

Un grand merol sux ocopaluns veaus mous dpauler et & wsux gui oat
prdté ot piloté les véhioules.

L'an prochain, venos sombresux effectusr wos brevets lole an radio-
sross organisé par l'adrc-alud des Ciggres. Buus cexoas préssais pour
aider osux qui le désirent.
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UN RECORD AUX CIGOGNES..._..._.

La Fédération Frangaise d'Aéromodélisme a homologué le
dimanche 25 Octobre, le record de 1'ami Robert HENNINOT, record
qui porte & plus de 9,5 km 1la distance percourue par un planeur en
ligne droite. félicitations essoiffées !

Vous trouverez d'ailleurs un article de Robert sur ce
sujet, dans ce bulletin,
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Si vous ;vez un doute sur la qualité de votre émetteur,
contactez ROUSSEAU. Il peut vous le contrOler. Les émetteurs suivents
ont été vérifiés et sont correctss
- ROBBE AM S27-T4 (27Miz)

- SANWA FM (41 MHz)

- SANWA NEW MARK II FM (41 Mhz)

- MULTIPLEX “PROFESSIONAL" FM (27 et 72 MHz)
- MULTIPLEX "COMBI 80" FM (72 MHz)

- GRAUPNER JR FM S5S (72 MHz)

- MULTIPLEX ROYAL MC - FM (41 et 72 Miz)

- CRAUPNER 1008 FM (41 Miz)

- GRAUPNER 6014 FM (61 MHz)

Afin d'améliorer notre connaiseance sur nos rédioa, ROUSSEAU
souhaiterait disposer d'autres squipements non mentionnés dans la liste

"' précédente. Ceci permettrait de valider de nouveaux ensenbles et ainsi
d'améliorer la longévité de nos modtles, par voie de conséquence,

GA CMAUFFE aux CIGOGNES .

Le nouveau chauffage fonctionne. Remergions ici tous ceux
qui se sont donnésdu mal pour qu'il soit en place su début de cet hiver :
MM. LACOMBE, PEE, BARDOUX, LESEIGNEUR ...

e magasi _communigus

Des nouveaux tee shirts sont disponibles mu club au prix de
50 francs. Demander au magasin de vous les montrer, cer ils sont beaux.
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SPECIAL "DEMONSTRATIONS"

Des séances de démonstration ou de présentation auront lieu
cet hiver, le mardi soir & partir de 21 heures. Yoici le planning que
nous avons établi

- Mardi 15 Décembre : Contrble des émetteurs (puissance et spectre)
et des récepteurs (harmoniques et sensibilité),

- 12 Janvier

Découpe d'expansé - Techniques plastiques,

- 26 Janvier s Moules gn résine (capot moteur, carénage de roues
stc ...),y

- 09 Février

Les accumulateurs (réalisation pack, controéle,
charge, entretien, sécurité),

- 23 Février : Recouvrement d'aile en expansé (matériel,
technique).

Notre secrétaire général vient de donner sa démission. Merci
a 1'ami Daniel MOREL pour le travail qu'il a accompli pendant de trés
nombreuses années. Ceci signifie qu'il nous faut maintenant trouver un
remplagant. Qu'on se le dise, car le club a absolument besoin d'un
secrétaire énergique.

. STOP PETITEAU

Notre secrétaire adjoint, 1'ami PETITEAU a été trés
gravement malade. Heureusement, il est maintenant rétabli,

POUR les JEUNES CIGOGNES

Si vous evez envie d'apprendre & bien construire des mode les
réduits, désormais le club peut vous satisfaire. En effet, des cours sont
donnés le samedi eprds-midi dans une salle spéciale & SAVIGNY, Pour tous
renseignements, voir Robert HENNINOT {99405-23-33 aprés 20 heures)
ou M, ISCOLO (69-05-13-18). .

63 -2¢ 7327



- LE COIN DES NOUVEAUX

B R R A R R e B A S R T A 8 R G R AR Y

C'est avec plaisir que, depuis 1a parution du dernier bulletin, nous
avons enregistré 1'adhésion des nouveaux membres ci-dessous. Nous
leur souhaitons la bienvenue parmi nous.

E '= R4 K H
‘} NOMS : ADRESSES : TELEPHONE :  PROFESSIONS : MATRICULE

BIGAN Jean-Louis : La villa Simon Dereuve : 60-78-57-62 : Ingénieur s 662

: 91000 EVRY : : H
LEJEUNE Rémi : 19, rue Louis Gilles ; 69-96-53-13 : Etudiant 3 6€3

| : 91600 SAVIGNY-sur-ORGE ¢ H H
ARANDEL Emmanuel : 12, rue du Pont Louis s 42-74-06-95 : Etudiant H 664

: Philippe : H s

: 75004 PARIS : : H
BLIN René s 16, quai de la 3 42-36-92-28 : Retraité : 665

i mégisserie : : :

i s 75001 PARIS : 3 g
HAMEL IN Christian : 82, rue de Leuville : 64~90—-}0{94 : Ingénieur : 666

’ : 91250 SAINT GERMAIN 3 :?? . : s

3 l(l))sj s les ARPAJON 3 : s

o s : i H
RENNESSON Philippe : 26, rue Gustave Flaubert : 69-30-19-84 : Cadre commercial: 667

s 91120 PALAISEAU : : 3

H H H :

L'AERO-CLUB DES CIGOGNES TIENT SES REUNIONS TOUS LES MARDIS SOIR & 21 H

A LYADRE3SE SUIVANTE 3 :
* 38, ROUTE DE LONGPONT
91700 SAINTE-GENEVIEVE-DES-BOIS,

LE LOCAL EST AU FOND DE LA COUR A DROITE.

SI VOTRE NOM EST WAL ORTHOGRAPHIE OU SI VOTRE ADRESSE EST ERBONEE, FAITES
LE SAVOIR PAR TELEPHCUNE A MR ROUSSEAU JEAN (64.56.15.17).

{NFO-CLUB est publis 4 fois par an (Janvier/Avril/Juillet/Octobre).

En Janvier, une rubrique spéciale donne les dates des concours et des
démonstrations pour l'année en cours.

Tous les articles & publier doivent #troe donnds un wmois avant ll'édition
du bulletin.

Les desains sont acceptéa 4 conaition qu'ils soient suivant un format
21 x 29,7.
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