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— 0T, LE MOT DU

= PRESIDENT

pu

A ]1'Assemblée Générale du 21 Janvier, vous avez bien voulu
renouveler le mandat de 1'équipe des responsables du Club ; en leurs noms
4 tous, je vous remercie de votre confiance, tout en regrettant le peu de bonnes
volontés nouvelles. Attention, notre Club vieillit et "s'encroOte" ! Son rang,
sa réputation parmi les autres Clubs font illusion, mais en fait on n'est pas
bien fort !

Dans certaines disciplines, ga va tr2s fort, le planeur en
particulier, mais nous svons d'énormes lacunes et le niveau général est fort
moyen ... Il y a place pour du progrés ...

Pour en revenir 2 1'Assemblée Générale, elle a permis de faire
le point sur 1'année 88, dont le bilan général est bon, méme si le Cirque,
complétement noyé sous la pluie, a été tout a fait minable. Il faut tourner la
page et préparer la saison 89, qui s'annonce bien, avec des compétitions
.internationales & forte participation "Cigognes". Notre principale inquiétude
vient du chemin d'acces au terrain, completement défoncé et que les pluies ne
vont pas améliorer : il va falloir trouver une solution et nous devrod{)mettre

[~

la main & la péte ... =

Autre petite inquiétude, liée 3 notre succes, c'est le nombre de
pilotes qui a fortement augmenté cette année (35 % en plus) et il ne faudrait
quand méme pas &tre envahi. Il faut surtout qu'anciens et nouveaux respectent
les régles permettant d'utiliser le terrain sans probléme : pas de rel8chement
dans la discipline donc.

Nous espérons tous une bonne saison 89, c'est donc le souhait que
nous pouvons faire, et & bientot sur le terrain.



Quelques mots de 1'Assemblée Générale du 21.01.1989, dont un
compte-rendu plus détaillé est consigné dans le cahier, prévu a cet effet. Ce
cahier est, bjeq_§ r, & la disposition de tous.

Méme participation que les années précédentes c'est-a-dire faible.
Hélas ! Il faut dire aussi que nos amis du F3B étaient retenus pour une réunion
EOLE, & laquelle ils ne pouvaient échapper, compte~tenu des postes qu'ils
tiennent dans cette association. L

Francis PLESSIER, notre Président, nous a dressé un bilan de la
saison écoulée : une activité trés soutenue et de bons résultats surtout de la
part des "planeuristes", experts ou jeunes.

A noter que nous sommes le premier club "Télécommande" de FRANCE
( sur 500 clubs), ceci nous a valu, grate au nombre de nouvelles adhésions
enregistrées en 1988, 1'attribution d'une prime de 4500 F par la FFAM,

Aucun commentaire sur le cirque 1988, qui restera dans les
mémoires, particulidrement triste, humide et venteux. &

Serge COURBET, notre trésorier, nous a dressé le bilan financier,
avec un compte d'exploitation pour 1988, parfaitement équilibré ; chiffres
confirmés par les commissaires aux comptes.

Alain PEE, notre responsable local, a rappelé la pose d'un
nouvel éclairage en l988,dan5 notre local.

Jean ROUSSEAU, responsable concours, nous a fait le compte rendu
d'une saison bien remplie. A noter la prédominence des activités "Planeur et
Maguette" dans notre club.

Monsieur et Madame NITGAS, responsables "LICENCE" ont fait savoir
qu'ils souhaiteraient, pour des raisuhis personnelles, céder leur place.
Personne ne s'est proposé pour les remplacer, une solution devra étre trouvée
trés rapidement.



CIRQUE 88
17

Un petit sondage a été réalisé a 1l'entrée du parking lors du
triste Cirque 1988. Ce sondage voulait démontrer la valeur de nos moyens
publicitaires.

Le nombre de personnes sondées est de 62 et voici le résultat :

Habitués et connaissances 26 %
Télévision 10 %
Affiches 27 %

Affichettes sur parebrise et dans

‘w boites a lettres 8 °
5: %

Le Républicain (journal)
Revues modélistes 5%
AUCHAN (stand) 13 %

Beau sujet de réflexion, n'est~ce pas !



SELCURITHE

Paslene—om [

Lo rdglement du terrain
existe. I1 est valable pour
chacun d’entre nous sans
aucune exception. I1 est en
effet déplorable que
certains n‘en tlennent pas
vralement compte : que ce
solt par manque de mémocire,
d’intéret, de sensibilisation,
d’esprit d‘équipe ou par
slmr @ n‘gllfenco chronique
(faites un etfort ..).

gul n‘a pas fait reuve
‘une négligence
Oplsodlguo, lors d’un premier
essal, due & un exces de
conflance en son modéle ou
en ses réflexes, alors que
la  sagesse réclamalt de
redoubler de prudence.

La qualité des articulations
des pouces, la vue percante
qul n“a Joamals falt détaut ou
la célérité des copains &
s’dcorter de la trajectoire
du bollde ne sont pas des
arguments permettant de

falre abstraction des régles|1

élémentaires de sécurité.

Fréquences

nl est primordial de
connattre sa fréquence A
1“arrivée sur le terrain. Cela
apparait comme une chose
évidente. Et pourtant,
entre-autre, Je me souviens
d“un crash navrant autant
que spectaculaire di au
simple falt cTun pllote,
aprés avolr falt effectuer
une révision de son matériel

a détruit son planeur ainsi
que celul du copaln : le
techniclen avait simplement
changé les quartz lors des
réglages.

Attentlon aux références
onstructeur qul existent

touJours (hélas) sur | eftectuer de larges
certains uartz et qui| spirales, le planeur, ne
obligent e modéliste A&|recevan plus d’ordres

décoder afin d‘obtenir la
fréquence en “clalr?.

Faires connattre aa bande
de fréquence sur e

terraln ovec un tanion de
couleur ufpn.?rl‘o
comportant, sulvant le
réglement, la fréguence
Inscrite en clair en chiffres
blancs : élémentaire, me
direz-vous : faites le
compte sur le terrain ..l

S| cela a moins d’importance
sur le terrain avion (les
pilotes se tiennent 1°un prés
de lautre), 1 en est
autrement de la zone
Planeur que Je fréquente.

En effet, 1’espace est vaste
et, de surcroit, les pilotes
sont trés dparpillés,
contrairement au errain
avion ol 1’on démarre son
moteur devant le méme
fotoau de fréquence. D’oQ
‘utilité du fanion qui permet
de repdrer d’un coup d’oell
les amis travalillant sur la
méme bande ..Et de pouvoir
es consulter avant
d‘allumer 1’émetteur (la
conflance n’exclut pas le
controle ..).

Une anecdote parml tant
d’autres : mon fils lance le
Planeur, montée rectiligne

et décrochage routinler ..Oul| ¢

mais, aprés deux spirales
des “gloups* et encore, e

encore .. Pas de panique me
dis—Je ...

Trop tard, le planeur se met
en spirale ongo.fco,
vertigineuse et dramatique
pour cette sructure légére

ot fragile u‘est le
KESTREL.” rest
Un seul réflexe, A& une

trentaine de métres du sol,
couper l’émetteur : et 13,
miracle, le codage PCM a
falt correctement son
travail programmé pour

contradictoires, a sulvi les

recommandations du
récepteur et s’est posé
gentinent aprés un
rétablissement et trols

tours nécessaires & la prise
de contact avec notre chare
flo.nﬂo. Le fait de couper
‘émetteur a, dans ce cas
précis, sauvé 1Yapparell: le
“Fall Safe” a fonctionnd.
Mais n“en faisons pas une lol
c’est, an etfet, notre seule
expérience en la matidre.

Le plus Important, c’est
gu'un autre appareil s’est,
ans le méme temps,
fu_lv‘rlsd complétement :
‘aml “co-pillote” , n’ayant
Pas de signet & poser sur
sAn poteau a tout
simplement mis une bande de
scotch rouge sur la plaque.
Un autre modéliste 17a tout
naturellement retiré,
trouvant 1& une formule
rationnelle pour maintenir
ses alles contre le fuseau.

]

Alors 14, Je dis
Arrdtons les
Pensons que, vu le nombre
d’heures que nécessite la
fabrication d“un planeur
surtout s’il est en
structure, fréquemment chez
les débutants), 1 est
loglque de passer quelques
dizaines e minutes Q&
fabriquer une petite
pancarte. Mettez-y vos nom
et fréquence. Rinsi cela
ressemblera & autre chose
qu’d un mouchoir en papler
usagé tenant péniblement
par une Ppince & llngo
dénichée dans le grenler de
1’arriére grand’mére. Rlors,
de grice, faites un effort il

[

Prudence avant tout ..
Quel ennuyeux personnage.
me direa-vous, le planeur
PUr n‘a pas de moteur et
n‘est pas dangeureux il

Oul mals fréquentant
régullérement le parc avion,
J7al souvent constaté

NON-
bétises.




u‘une Panne moteur

a
éclenchalt un hurlement de
la part du pilote

afin de réclamer la piste et
d’avertir les copains du
danger du “silence” lors de
1’approche. Un planeur ne
comporte pas de moteur,
Inutile de le souligner
Pourtant, la dissémination
des pilotes sur ce uvaste
terrain n“est pas un gage de
sécurité (Je ne parle pas
des “pléges” en structure
Pesant quelques centaines
de grammes).

aut au contraire Inciter
les adeptes de la discipline
A4 moduler leur approche

Pr- P é é & i

en tenant compte des amis
sur

seulement en
vent comme & 1’habitude
(les fervents de 1’avion le
font trés blen, car 11 n‘ont
Pas le choix de 1“axe),

onction du

Au besain, i1 est facile de
crier lors de 1”approche

afin d’avertir de la venue
de 17 engin silencieux au lieu
de deuvolr (pour les plus
olls) s’excuser (toujours
es mémes..) d“avolr
Provoqué des mouvements

de foule endiablés (la
vache, c’est encore lui )
ou d’avoir sectionné (c’est
Presque vral) l17extrémité
d“une antenne.

DLLPD Lo
@SR S

Et cecl prend toute sa
dimension avec les planeurs
de type F3B qul sont des
modéles superbes, ultra-
pertfectionnés, admirables &
voir éuvoluer, mals lourds ,
extrémement mgldos et
sournols & l7atterrissage.
lors les amis,
au moment de vous poser si
un individu se trouve dans
l’axe...

Les trouils électriques
pPrésentent un réel danger
et tout utilisateur le zait,
méme s Qa future
réglementation en diminuero
la pulss

@3  risques Viennent
Principalement de la force
de traction exercée et de la
résistance du il nylon
(celui-cl est une uvéritable
scle & ruban Invisible ..).

I1 serait facile de diminuer

ce danger par un balisage
systématique du treuil
Installé.

Toute Idée la
blenvenue.

Mals 11 paratt dés & présent
loTIquo que deux fanlons
visibles, fichés & un peu

sera

avertissez|L’

moins d‘un métre du sol , &
proximité du treuil et de ia
Poulie de renvol, aideralent
grandement a
visualisation du dispositit.

n  terraln ploneur est
pParsemé¢ de modélistes qui
courent dans tous les sens
et, le plus souvent (et pour
cause), la ~* éte en
1“air*..Ne 1’oublions pas.

Tout cela est du verbiage,

me Irez-vous... C’est
rébarbatif .. Nous auvons
1’habltude, nous sommes

des chevronnés, et auonsg
une bonne expérience Il

Le sage CONFUCIUS a dit |1 t
a trés longtemps (et il dirai
la méme chose en tenant un
émetteur entre les mains: ~
expérience est
lanterne que 1‘cn tratne
derriére soit mals qui, hélas,
n‘dclaire que le chemin
parcoury ...¥

'
-

R 7
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RENOVATION du LOCAL

Apreés avoir rénové notre chauffage en 1987, il était bien normal
de penser maintenant & rénover la machine a faire du froid, c'est-a-dire notre
réfrigérateur. Nous recherchons donc un réfrigérateur d'occasion, mais en tres
bon état, pour que notre frigo actuel puisse prendre sa retraite ; il 1l'a
largement mérité.

SECURITE

(’ Notre réglement de terrain vient d'étre remis a jour, et dés que
nous pourib s, nous vous ferons parvenir la nouvelle édition. Bien Sur, vous
devrez prendre connaissance du réglement remis a hauteur et surtout le
respecter ... il en va de 1l'avenir de notre club. A signaler une régle tres
importante mise en place : vous ne devrez plus survoler la moitié du terrain

o cbté pilote (sauf au moment du décollage et de 1'atterrissage, évidemment).

ADRESSAGE

Si vous constatez une erreur dans 1'adressage de votre bulletin,
nous vous demandons de bien vouloir envoyer une petit courrier a J. ROUSSEAU,
avec l'adresse exacte, afin qu'il rectifie le fichier sur disquette.

OPERATION "CHEMIN D'ACCES"

Comme vous avez pu le constater e chemin d'accés a notre terrain
est, en ce moment, réellement épouvantable. En conséquence, nous allons essayer,
dés les beaux jours venus, d'améliorer son état. Pour combler les trous,
Monsieur LAFFON a proposé de nous fournir du Machefer en grande quantité.
Plusieurs problimes vont alors se poser,pour mener & bien le projet :

- Transport du machefer

- Etalement du machefer au rateau

- Passage d'un rouleau.

Compte~tenu du fonctionnement du C. E. V., le Samedi est le seul
jour envisageable pour réaliser cette opération. Comme vous pouvez 1'imaginer il
nous faudra des rateaux, avec des bras (les votres) pour les tenir. En ce qui
concerne le rouleau, nous comptons le louer. Si vous avez des idées pour nous

simplifier la vie, n'hésitez pas & nous en faire part.

Compter sur nous, pour vous tenir informer.

UN GRAND WEEK-END au BORD de la PENTE !

Les coucous d'ETAMPES vous propose de venir 3 leur sortie au
MENEZ - HOM, du 04 au 08 MAI 1989. L'hébergement est assuré & 1'hotel
"Le Crémaillere", prix : 156 francs par jour, la pension compléte .

Pour plus d'informations, contactez Monsieur FOUCAULT J, M. -
Téléphone : 60.80.40.38.
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LES DATES A RETENIR

CALENDRIER des MANIFESTATIONS

28 Février
19 Mars

02 Avril

09 Avril

16 Avril
29-30 Avril
15 Mai

21 Mai

28 Mai

04 Juin

18 Juin

25 Juin

02 Juillet
;3—16—15 Juillet
24 au 29 Juillet
10 au 20 AooOt

03 Septembre

10 Septembre

02 Octobre

31 Décembre

®x 7-9-3 Jarllev

pour 1'ANNEE 1989

Démonstration découpe expansé/cOﬁKr;lg deo Freutls F3n
F30%

Formule France

Voltige Planeur 2 ETAMPES

Voltige Série 1-1/2 - 2 - 3 et G M

Sélection équipe de France Maquette & SAINT DENIS de 1'HOTE
Radio Cross

Vol a voile & ETAMPES (D + P)

F3g

Rassemblement Maquette & PERSAN BEAUMONT
Mote planeur & ETAMPES

Formule France & ETAMPES

Voltige Avion Série 1-1/2 a ETAMPES

29&me Grand Cirque

Championnat de France Maquette a CHALON
Championnat d'Europe Maquette & PERIGUEUX
Championnat du Monde F3. & MELUN
Démonstration & ETAMPES

Finale du challenge Formule France & SAINT DENIS de 1'HOTEL
Démonstration & BOISSY-SOUS-SAINT-YON

Voltige Grand Modele

SAINT SYLVESTRE.

C‘"Qﬂ‘ﬁp&.ﬁm‘f\n\r L ome F33 (HG-IUM))



Pour la matériel, Charles LEVY et son équipe ont assuré une
gestion remarquable, malgré la complexité des opérations. Afin de mieux
satisfaire leur aimable clientdle, ils ont souhsité du renfort. Monsieur
BREUIL s'est alors proposé pour leur apporter 1'aide demandé.

L'équipe "Terrain" se renforce par la venue de Messieurs NITSAS
et FLORENTIN.

Monsieur CELERIER rejoint Messieurs ISCOLO et HENNINOT auprés
de nos jeunes, dont il convient de souligner les excellents résultats en 1988.

Ce bilan fait, le nouveau conseil d'administration est élu, avec
quasiment les mémes !

Parmi les projets 1989, on peut noter :
- Pour le terrain
x un contrBle renforcé des fréquences,

x un respect total de la sécurité et de la discipline.
La détermination précise d'une zone de vol,

x un rappel du réglement, en ce qui concerne la présence sur
notre terrain de nos amis & quatre pattes,

x 1'entratnement en vols, sur inscription.
Secrétariat
Possibilité de vente des licences par correspondance.
Divers
Renouveler le stock de matériel publicitaire :
tee - shirt}, |n{gnes, autoTcollants etc ...
Mise en place d'une bourse d'échange.
Pour terminer ce résumé, il faut signaler 1'attribution & Madame
MAISSE, du challenge "Michel BOUTELOUP", pour son dévouement 3 la cause
modeliste. Bravo et Mergi.
Aprés les notes et les constatations d'usage, notre assemblée
s'est terminée par un pbt dans notre local, au cours duquel nous avons "tiré
les rois". Ce pdt a été suivi d'un repas dans un restaurant proche, et de

quelques pas de danse & notre local.

Puisse cette année étre un cru encore meilleur que 1988, pour
les CIGOGNES.

Le Secrétaire Général

P. RENNESSON



Le CHALLENGE MICHEL BOUTELOUP

En 1989, le challenge Michel BOUTELOUP a été attribué a une
trés forte majorité & Madame MAISSE. Que SYLVERE se rassure, le challenge &
peut-8tre été donné a Madame, mais dans l‘esprie,c'est a la famille que ce
challenge a été offert. Et ceci, dans le but de remercier la famille MAISSE,
qui se dépense sans compter & nos concour§ et toujours avec le sourire.

Comme notre président 1'a rappelé encore & notre Assemblée
Générale, ce challenge a été institué & la mémoire d'un membre de notre club,
Michel BOUTELOUP. Michel, surnommé "MICKEY", était un gargon sympathique,
souriant et toujours prét & rendre service. Malheureusement, il était atteint
d'une trés grave maladie et en 1967, il nous quitta. L'institution du challeng
Michel BOUTELOUP a donc été pour nous, une manigre de nous souvenir de ce
gargon, mais aussi de récompenser l'un de nos membres des services qu'il rend
tout au long d'une année. Quelquefois le challenge a été attribué & un groupe,
ou une famille, mais toujours dans le méme esprit. La rdgle du challenge
impose que 1'on ne peut le recevoir qu'une seule fois. Voici donc la liste de
ceux qui ont eu le privileége de le recevoir, ceci nous permettra de réfléchir
tout au long de 1989 pour 1l'attribution du challenge Michel BOUTELOUP en
1990.

1968 ROUSSEAU *

1969 PLESSIER * 9

1970 BARUSTA 455 R

1971 LELANDAIS 1499 ek oo
1972 LESEIGNEUR * WRE St
1973 LEBOURG / DELCLOO *

1974 FAGES (notre ancien président)

1975 PETITEAU * / TOUVIGNON

1976 MAULET / GUYOT *

1977 HOULDIN

1978 LA DRANGE

1979 MIGRET

1980 LEVY * / THEVENON *

1981 Madame COURBET* (YOYO)

1982 CUZON *

1983 PEE *
1984 HENRY
1985 NOE *

1986 CASAUX *

1987 ALBERTEAU *

1988 ISCOLO * / HENNINOT *

1989 Madame MAISSE *

Y FoQ Siuring *

A 1'Assemblée Générale, 1l'ami DELCLOO nous a rappelé la
disparition en 1988 de JOHN MAC LEOD, et dans le méme esprit que le
challenge "Michel BOUTELOUP", a proposé que 1l'on institue un challenge
"JOHN MAC LEOD". Nous ne manquerons pas de vous tenir informer sur ce nouveau
challenge dans les prochains bulletins.

* r'Ou(SOurs cauw cluw



INFORMATIONS
EN VRAC!

LICENCE PTT

Nous vous rappelons que depuis 1984, nos licences de
télécommande sont valables 5 ans, mais le renouvellement n'est pas automatiqui
En conséquence, pensez 3 refaire la demande de licence auprés des PTT
(adresse mentionnée sur votre licence),si celle-ci est en limite de validité.

BRADERIES

A 1'Assemblée Générale, Monsieur BREUIL a lancé 1'idée de
braderies, soit au local du Club, soit au terrain. De telles manifestations
permettraient, soit d'échanger,soit de vendre du matériel, entre nous, mais
également avec les membres d'autres clubs, que nous ne manquerons pas d'invite
Affaire a suivre.

CONTROLE des FREQUENCES

Nous vous rappelons que le club dispose désormais d'un scanner.
Cet équipement permet de contréler la Fréquence exacte de nos émetteurs. C'est
1'ami CUZON qui dispose du matériel, ainsi compte-tenu de sa présence quasi
permanente sur le terrain, il peut & votre demande contrfler votre fréquence.

Nous vous rappelons que c'est pratiquement un devoir, vis®a*Uis
des petits copains, de vérifier votre fréquence :

- si votre ensemble est neuf

- si vous venez de changer de quartz

- si le matériel revient de réparation.

Ceci peut paraitre inutile pour certains, mais 1'expérience a
montré que 1l'on avait parfois de droles de surprises,lorsque 1'on fait
aveuglément confiance au commergant ou au réparateur.

DOUBLE COMMANDE

Depuis 1988, 1'Aéro-Club dispose d'un planeur et d'un avion,
équipés pour 1'écolage. Si vous étes intéressés par cette possibilité, prenez
contact avec les responsables :

- F. PLESSIER ----- AVION

- F. CASAUX  —-—--- PLANEUR
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CHAMPIONNAT

DU MONDE

DE PLANEURS

TELECOMMANDES

CATEGORIE F3B

DU 11 AU 20 AOUT 1989

1 était normal que la
France, berceau de I'Aé-

ronautique, se porte candi- i
date pour I'organisation de
ces Septiémes Champion- '
nats du Monde.

Nous accueillerons donc

pour la premitre fois cette  Cette compétition sportive qui se déroule tous les deux
ans, a déja fait le tour du Monde :

manifestation qui sera or-
ganisée par la Fédération
Frangaise d’Aéro-Mo-
délisme (FFAM) au nom
de  VAéro-Club de
France.

Nous attendons environ vingt cinq nations parmi
lesquelles la majorité des Pays de la CEE, les
pays le I'Europe de I’Est (Tchécoslovaquie, Hon-
grie, Yougoslavie, R.D.A.), Israél, les pays
d’ Amérique (U.S.A., Canada, Mexique, Argen-
tine) et des pays beaucoup plus lointains (Chine,
Japon, Australie, Nouvelle Zélande).

Chaque pays engage trois pilotes, assistés par des
aides et un Chef d’équipe.

Les pilotes sont sélectionnés dans chaque pays

1977 : Afrique du Sud
1979 : Belgique
1981 : US.A
1983 : Royaume-Uni
1985 : Australic
1987 : RF.A.

: afin de représenter au plus
aut nivesu teur nation.
Ces équipss s’entrainent
de fagon spécifique et arri-
vent aux Championnats

Les Championnats du Monde de planeurs télécom- avec un maximum de mo-
mandés classe F3B sont organisés sous tégidedetr
Fédération Aéronautique Internationale (FAI).

tivation.

La manifestation, outre le
fait de rassembler les re-
présentants de nombreux
pays comme le souhaitait
Pierre de Coubertin, a es-
seaticllement un carac-
tere sportif. Un classe-
ment individuel (75 concurrents) et un classe-
ment par équipe (25 nations) couronnent les
meilleures performances.

La compétition se¢ déroulera du 11 au 20 Aodt
1989 sur I’aérodrome de Melun-Villaroche.

1l s"agit d’un aérodrome d’Etat qui est mis & notre
disposition par le Service de la Formation Aé-
ronautique et du Contréle Technique. Le
SFACT cst un service de la Direction Générale
de L’Aviation Civile (DGAC-Minisiere des
Transports).

CHAMPIONNAT
DU MONDE
DE F38

FRANCE 1969



RESULTATS
DES

CONCOURS

CONCOURS  F3B  (ILE-et-VILAINE)
24.10.1988

International (15 concurvrents)

1° CASAUX

National (14 coneurrents)

1° PRUD'HOMME
3° CHABANAUD
49 MAISSE Sylvéne

Les Cigognes terminent trés fort la saison. Une nouvelle fois
Francis termine premier et devant du beau monde. Pour 1989, Francis a
décidé de s'investir complétement dans 1'organisation du Championnat du Monde
de F3B, qui aura lieu & MELUN. Ainsi, il a regonce & sa place dans 1'équipe de
France, ce qui prouve son tres grand dévouement & la cqusedu F3B. Bravo
Francis , et bonne chance pour ton championnat.

Aprés avoir parlé du maitre, il semble tout a fait normal de
parler de 1'éléve, c'est-a-dire de PRUD'HOMME.

. PRUD'HOMME en moins de 2 ans a acquis une valeur nationale,
en terminant second du Championnant de France 1988. Les résultats qu'il a
obtenu tout au long de 1'année derniére son out/JFait remarquables, c'est
pour nous la révélation 1988, au sein des Cigognes. Bravo PRUD'HOMME, et
bonne réussite en 1989.

SAINT SYLVESTRE 1988

Comme il est de tradition, la Saint SYLVESTRE a été 1'occasion
pour quelques fanatiques de féter d'une maniére trés modéliste la fin de °
1'année, c'est-a-dire en venant faire voler quelques modeéles sur le terrain.
Le vin chaud traditionnel a réchauffé les courageux, et quelques bouteilles
"Cuvée réservée Cigognes" les a récompensé .



T A D B R e S P BRI
LE COIN DES NOUVEAUX

C'est avec plaisir que, depuis la parution du dernier bulletin, nous

avons enregistré 1'adhésion des nouveaux membres ci-dessous. Nous

leur souhaitons la bienvenue parmi nous.
[ 4
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X Moneleuwr BOMMET  F. Licerce n® 707 ¥
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X X
£ Mor: 1 eor PO L AL V. Licence n¢ 759 ¥
£ S R des Grossilliars 914680 BRUYERES LE CHATHL 3
¥ : X
¥ Monsieuwr MATENAS  F. Licence nY 740 X
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L'AERO-CLUB DES CIGOGNES TIENT SES REUNIONS TOUS LES MARDI SOIR A 21 H
A L'ADRESSE SUIVANTE :

38, ROUTE DE LONGPONT

91700 SAINTE-GENEVIEVE-DES-BOIS.
LE LOCAL EST AU FOND DE LA COUR A DROITE.

SI VOTRE NOM EST MAL ORTHOGRAPHIE OU SI VOTRE ADRESSE EST ERRONEE, FAITES
LE SAVOIR PAR TELEPHONE A MR ROUSSEAU JEAN (64.56.15.17).

INFO-CLUB est publié 4 fois par an (Janvier/Avril/Juillet/Octobre).

En Janvier, une rubrique spéciale donne les dates des concours et des
démonstrations pour 1'année en. cours.

Tous les articles & publier doivent &tre donnés un mois avant 1'édition
du bulletin.

Les dessins sont acceptés & condition qu'ils soient suivant un format
21 x 29,7.
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