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LE MOT DU
PRESIDENT

Dans le vent et la pluie, la saison se termine, mais espérons qu'il y aura encore de
beaux jours pour continuer a voler et surtout le 31 décembre pour cléturer I'année avec la
Coupe de la Saint Sylvestre.

Pour les Cigognes, l'année a été assez bonne avec une activité soutenue sur le
terrain, un Cirque enfin avec du soleil et de nombreuses participations extérieures,
concours, démonstrations et championnats. Cependant le nombre d& licenciés au club est
en légére diminution; est-ce tout simplement la crise économique, ou un recul d'activité ?
Il est sGr que le renouvellement est plutét lent et qu'on ne voit pas beaucoup de tétes
nouvelles, et surtout peu de jeunes...

Le fait que notre terrain soit quasi inacessible y est sans doute pour beaucoup: &
nous d'en sortir et de mieux organiser notre communication. Il y a un projet d'exposition
cet hiver a Brétigny et il faudra s'orienter un peu plus vers les jeunes. Les Cigognes ne
tournent que trop vers un club du 3eme age...

Sur le plan des activités, nous sommes déja trés diversifiés mais il est curieux de
constater I'absence totale de beaux et grands planeurs. Notre piste, bien dégagée, se
préte bien au remorquage et il y a quetques remorqueurs dormant dans les garages. On
pourraut relancer cette activité, par exemple en construisant un remorqueur club, mais qui
va le prendre en charge ? Nous attendons les propositions...

Avec I'hiver qui approche, c'est le moment pour construire : n'attendez pas les
premiers beaux jours pour réaliser que vous n'avez rien de correct a faire voler.

Quant au projets pour la saison prochaine, ils sont nombreux et on en reparlera &
I'occasion de IAssemblée Générale, en janvier.

D'ici 14, bons vols pour les courageux et bonne construction.

Francis PLESSIER



INFORMATIONS
EN VRAC

STAGES DE FORMATION ...
OU GARDERIE?...

Ce n'est pas simplement parce que la Municipalité nous le demande depuis bien
longtemps que j'envisage de relancer une école de construction pour les jeunes les mercredis
aprés-midi au Club.

Je crois que nous avons beaucoup de chances de pouvoir pratiquer ce loisir mais nous
ne devons pas en oublier le coté éducatif. A I'heure ot tant de jeunes se sentent mal dans leur
peau, il est bien normal de renvoyer un peu l'ascenseur.

Je sais bien les aléas de I'entreprise, la difficuté a trouver des animateurs, les problémes
financiers et surtout l'instabilité des jeunes auxquels on propose tellement d'activités diverses...
qu'ils ne font plus que regarder la télévision... Je crois cependant qu'il faut essayer, méme si
les chances de succes sont trés minimes.

En pratique, il faudrait tenir une permanence au Club les mercredis aprés-midi : c'est
beaucoup trop contraignant pour une seule personne, mais si I'on arrive a trouver trois ou
quatre bénévoles, la charge devient acceptable. Je fais dons appel surtout & des retraités qui
pourraient participer & cette opération, suivre et conseiller la construction et si cela marche aller
jusqu'aux legons de pilotage.

Nous sommes plus de 150 au Club, on devrait pouvoir trouver les quelques modélistes
nécessaires pour lancer l'opération dés cet hiver.

Le Président: Francis Plessier



Réunion du C.A. du 7 septembre 1993
La réunion débute & 21h45.
Sont présents les membres du CA.

Francis PLESSIER évoque les dernieres manifestations
Le Cirque, la participation de Charles LEVY et Jean ROUSSEAU au Championnat de France
Maquettes, celle de 8 Cigognes au FITEM

Serge Courbet précise que le Radio-cross comme le Cirque ont été bénéficiaires.
Le Cirque a fait 416 entrées payantes.

Sur proposition de Jean ROUSSEAU, un don aux oeuvres du CEV de 3000 Frs ainsi qu'un
cadeau pour le départ A la retraite de M. Souchard du CEV sont votés a 1'unanimité.

Le club comporte a ce jour 156 adhérents.
Francis Plessier rappelle le calendrier des prochaines manifestations & venir

11/12 septembre Championnat Voltige GM a Vichy
Meeting Coucous d’'Etampes
Voltige a Romilly

19 septembre Sélection F3B a Brétigny
Voltige & Montargis
F3I a Etampes

25/26 septembre Démonstration 2 Montoire (Claude DEUR)
3 octobre Voltige a Brétigny
31 décembre Coupe de la St SYlvestre a Brétigny

Sur proposition de Jean Rousseau, le remboursement de dépenses par le FITEM sera
attribué a Michel LEROY pour les fonctions d'animateur et de moniteur qu’'il a assuré
a cette occasion. Une nouvelle radio HITEC en 72 mHz sera commandée pour 1'avion
école dont il a la charge.

Jean ROUSSEAU nous informe que le CEV fétera son Cinquentenaire en 1994.
L1 est rappelé que

- les fréquences hors bandes ne sont pas autorisée sur le terrain, de méme une
fréquence de 72.485 par exemple n'est pas permise.

- le port de la licence de fagon visible est obligatoire

- le drapeau de fréquences doit &tre fixé 4 l'antenne de 1'emetteur
(Michel LEROY se charge d'approvisionner du ruban pour tous)

- les nouveaux Pin's et autocollant sont disponibles.

- du méthanol est disponible a 120 frs les 20 litres.

Il est suggéré la mise en place d'un panneau de signalisation du local Club sur la
rue comme pour la chorale. A voir avec la municipalité.

Le programme des manifestations pour 94 prévoira

un Formule France, un F3J, deux F3B, un Formule France électrique et un Fun-fly,

la journée débutants 8 jours apreés le salon, deux concours voltige, le radio-cross,
et la coupe de la St Sylvestre

Le cirque pourrait avoir lieu le 12 ou le 19 juin.

Cloture de la séance a 23h

Le Président Le Trésorier Le Secrétaire général



DEUX AILES SONT ELLES VRAIMENT MEILLEURES
QU'UNE SEULE ?

Un article de Peter RUSSEL (RC Model) traduit par Alexandre NITZAS

Dans les termes de I'honorable capitaine du "Pinafore" : "Jamais... Bon, & peine,
tout au plus *, d'un point de vue aérodynamique bien sdr.

Quand les fréres Wright inventérent le biplan tel que nous le connaissons, il semble
a peu prés certain qu'ils le faisaient pour des raisons principalement structurelles.

En effet, leur expérience dans la fabrication de roues de bicyclette leur avait fait
prendre conscience de l'‘énorme rapport entre la résistance & la tension des fils
métalliques et leur poids.

Ils réalisérent aussi cela en placant une aile au dessus d'une autre et en utilisant
des entretoises en pression et des filins d'acier en tension, ce qui constitue alors une
poutre d'épaisseur égale a la distance entre les ailes. lis décidérent avec justesse que
c'était le moyen le plus léger pour obtenir la résistance nécessaire.

Méme avec les technologies d'aujourd"hui, cela doit probablement étre toujours vrai.

lls furent méme conscients que, sachant que si la superposition d'une aile sur une
autre donne plus de compacité pour une surface portante donnée, cela pourrait produire
un handicap aérodynamique du & la moindre pression des filets d'air sur ['extrados de
laile inférieure se mélangeant aux filets d'air & haute pression s'écoulant le long de
I'intrados de ['aile supérieure.

Cela, ils I'évaluérent & juste titre et probablement correctement, estimant qu'en
doublant la surface des ailes de cette maniére, I'accroissement de portance ne serait
probablement que de une fois et demie celle d'une aile seule.

lis ne dirent rien a propos de la trainée, facteur non vital aux vitesses concernées,
bien qu'elle puisse étre plus élevée que le double de celle produite par une seule aile.

Ainsi en 1903, les biplans avaient de considérables inconvénients aérodynamiques
mais d'importants avantages de structure. Plus trad, au cours de la premiére guerre
mondiale, quand la puissance des avions de combat augmenta, le bipla devint plus ou
moins universel, car permettant un compromis de tous les autres paramétres. Il restait la
seule formule conciliant la 1égéreté et la solidité nécessaires.

Les performances des monoplans qui furent developpés, quels qu'ils soient,
n'étaient pas meilleures et bien souvent inférieures & celles des biplans comparables,
et ce pour deux raisons. '

Si vous construisiez un monoplan & aile cantilever, tout en métal, (Junkers en fit
I'expérience) le poids devenait trop élevé pour la puissance alors disponible.

D'autre part, si vous construisiez un monoplan haubané de fils métalliques, l'angle
des filins n'était pas trés efficace. Les haubanages (A propos, les avions n'avaient pas de
"gréément métallique”ll) sont en effet plus efficace quand les efforts sont dans leur axe.
Dans les biplans, ce n'est pas possible, mais un angle jusqu'a 45° est considéré comme
acceptable. Au dela, ils perdent progressivement de leur efficacité et en méme temps, ils
font subir un accroissement de pression sur I'embase de leur point d'attache.

Dans beaucoup de destruction de monoplans de la premiere guerre mondiale, ce
furent souvent les points d'attache (les embases) des haubanages ou des mats qui se
rompirent sans prévenir.



Tony Fokker, le d&fenseur des ailes cantilever, méme en biplan ou en triplan, le fut,
jen suis sdr, plus pour des raisons d'opportunité, de rapidité (faisant l'impasse sur les
haubans et I'intérét de leur action), plutét que pour des raisons techniques.

Elles ne furent pas meilleures que des modéles comparables, pas méme
aérodynamiquement. Le gain obtenu sur les haubans étant annulé par |'épaisseur des
ailes, nécessitée par la fabrication de longerons épais.

Dans cet esprit, il est interressant de remarquer que les premiers essais de Mitchell,
dans le domaine des hydravions de course portaient sur une aile cantilever, mais il
s'apercut plus tard, qu'il était préférable d'avoir un haubanage métallique fin & faible
traction, lequel est apparu par la suite sur les racers de la Coupe Schneider. Ce fut
cependant un cas particulier, la conjugaison d'une aile courte et I'écartement des flotteurs
permettant I'utilisation de haubans & des angles approchant les 45° optimum.

Quand les vitesses obtenues dépassérent 200 mph, que les puissances moteur et
en particulier le rapport puissance/poids ont progressé, le biplan devint de moins en
moins attractif, surtout en raison de l'interférence de trainée provenant de l'interaction des
filets d'air entre les deux ailes

Les mats y contribuent aussi,
quoique probablement pas autant que
vous pouvez le penser, tandis que la
trainée des haubans sur les purs biplans
comme un Fury ou un Gladiator était tout
a fait minime.

Néanmoins, quelques biplans de la
génération  suivante  furent assez
puissants et Ginger Lacey raconte
comment, durant la courte participation du
Duce a la Bataille d'Angleterre, il fut
surpris de constater que les CR42 qu'il
combattit étaient pius manoeuvrables et
presque aussi rapides que son Hurricane
(probablement un peu usé).

Selon un canal dinformations de
second plan, bien sir, depuis que les
modélistes sont concernés, tout ceci
prend une allure nostalgique et
sentimentale. Tout le monde (enfin,
presque tout le monde) aime voir ces
doubles ailes vieillotes, et il fut une
époque ou les biplans dominaient
pratiquement la scéne du maquettisme. lis
en représentent encore une bonne partie.

Méme si cest leur aérodynamique qui vous interresse, vous devez prendre en
compte le fait que le rapport traction/trainée du biplan sera nécessairement inférieur a
celui de tout monoplan, méme des plus mauvais. Comme corollaire, si vous pilotez un
biplan pour la premiére fois, vous aurez toujours tendance a adopter un pente de
descente insuffisante pour atterrir, jusqu'a vous convaincre vous méme de ce fait : le
rapport traction/trainée et 'angle de plané sont du méme ordre.

Peu de modélistes profitent du considérable avantage de la structure du biplan (ou
du triplan pour les meilleurs) & cause du montage qu'elle implique dans la construction
d'un vrai haubannage métallique, sans parler du temps et du travail qu'elle entraine pour
monter et remonter le gréément chaque fois que vous voulez voler.

Bien sUr, si vous étes un de ces types a dépenser sans raison, vous pouvez
envisager une remorque construite de telle sorte que vous puissiez transporter I'objet de
votre fierté et de votre plaisir dans les meilleures conditions de haubanage.




30 ANS D'AVIATION MILITAIRE FRANCAISE

AR PAUL LENGELLE PEINTRE DE L'AIR

30 reproductions d'aquarelles de
Paul Lengellé sont réunies dans
un élégant portfollo aux
couleurs de I'Armée de l'air.

Elles retracent avec préciswn,
vigueur et allant, les combats.
aériens depuis la guerre de 1914 .
Jusqu'a celle du Koweit, les
grands raids et les percées
technologiques les plus,
marquantes. i G

Paul Lengelle fait pa’sser,_dans
ce recueil, le souffle de’la.
légende et la maitrise.
incomparable de nos aviateurs’
d'hier et d'aujourd'hui. A tou
ceux qui ont construit et §
notre aviation militaire depu
ses origines, il rend, par son
talent, un splendide hommage;,
qu 'il nous offre de partager. -

80 ANS
D’AVIATION
MILITAIRE
FRANCAISE

SOUSCRIPTION « 80 ANS D'AVIATION MILITAIE FRANCAISE »

30 PLANCHES COULEURS. 25 x 34 ¢cm

sous pochette et ¢tui rigide 25.5 x 34.5 cm

PRIX : 150 F + 29 Fdc port = 179 F

A partir de 10 commandes groupées : port gratuit.

Bon a renvoyer & ADDIM, 6, rue St-Charles - 75015 PARIS
accompagné de votre reglement rédigé a Fordre de TADDIM.

Nombre d'exemplaires x 179 F =
CLOTURE DE LA SOUSCRIPEION LE 30 SEPTENMBRE 1993
Disponibilité des ouveages a partiv du T octabre 1993,

Code postal

Passé e Ter octobre 93, les ouveages seeont vendus s priv public de 250 1,




Juges :

Série 1
Série 1 1/2
GM Sénior
International
Avions ier
2&me
3éme
4éme
5¢me
Planeur 1er

Voltige le 9 mai a Brétigny

ier
2&me
2¢me
3éme
3éme

F3B le 16 mai 1993 a Auxerre

Juges : Maisse Monique et Sylvére, Dufresne Marc, Potin Marc

1er
2&me

F3J le 20 mai 1993 a Brétigny

Maisse Monique, Laffon Claude, Nez frangois, Potin Laurent

2éme
3eme
4éme
5&éme
7éme
8éme
9eme
10éme
11éme
12éme

RESULTATS

DES

CONCOURS

DIPPE Pascal

LONDERO Jean Pierre

LEROY Michel
DIPPE Pascal
ROUSSEAU Jean

organisé par I'AMCA

HENNINOT Roland
PRUD'HOMME Serge

PRUD'HOMME Serge
ROUSSEAU Jean
HENNINOT Roland
HENNINOT Robert
ELLIOT Patrick
MAISSE Sylvére
POTIN Marc

RUIZ Jean Frangois
LUBRANO Eric
BOURGET Frédéric

1922
1463
1214
4679
4416
3859
2564
1823
487
60

Radio Cross le 31 mai 1993 & Brétigny

LEVY marc 25'20
ROUSSEAU Jean 23'20
BRUNERIE 27'00
PEE 22'83
BICHERON 27'67
PLESSIER 24'35

6éme
7éme
8&me
geme

DIPPE
GERARD
DEUR

3 concurrents

3 concurrents

3 concurrents

12 concurrents

22'05
28'00
19'67

ALBERTEAU 31'00



F3B le 6 juin 1993 a Brétigny

Juges : Maisse Monique et Sylvére, Legou Martine, Lubrano Eric, Morlot Michel

International ier HENNINOT Roland 8971 6 concurrents
2éme PRUD'HOMME Serge 8405
3&me LEGOU Martial 8009
4éme ELLIOT Patrick 7964
5&me ROUSSEAU Jean 7781
6éme NEZ Frangois 7517

National 2&me HENNINOT Robert ’ 6958 4 concurrents
4éme LAFFON Claude 1506

Fun Fly le 13 juin 1993 a Brétigny

1er LUCIEN Bertrand 214"
2éme ROUSSEAU Jean 229"
3éme PLESSIER Francis 247"
4éme GERARD 251"

F3J International les 19 et 20 juin 1993 a Gisy les nobles

Juges : Maisse Monique et Sylvére, Laffon Claude, Nez Frangois, Potin Marc,...
organisé par EOLE

3éme HENNINOT Roland 51 concurrents
51éme DUFRESNE Marc

Sélection F3B le 19 septembre 1993 a Brétigny

Juges : Maisse Monique et Sylvére, Legou Martine, Henninot Robert, Derosa Philippe,
Lacombe André, Lejeune Rémi, Morlot Michel, Potin Marc,.Sévestre Martial

5eme LEGOU Martial 8238 15 concurrents
7éme HENNINOT Roland 8089
geme ROUSSEAU Jean 7753

11éme PRUD'HOMME Serge 7572

12éme ELLIOT Patrick 7522

14éme NEZ Frangois 6857

Roland HENNINOT est sélectionné pour représenté la France au championnat d'Europe.



LE COIN DES NOUVEAUX

C'est avec plaisir que, depuis la parution du dernier bulletin, nous avons enregistré I'adhésion
des nouveaux membres ci-dessous. Nous leur souhaitons la bienvenue parmi nous.

Nom Adresse Téléphone Profession N°

TS

L'AERO-CLUB DES CIGOGNES TIENT SES REUNIONS TOUS LES MARDIS SOIR A 21 H A L'ADRESSE SUIVANTE :
38, ROUTE DE LONGPONT
91700 SAINTE GENEVIEVE DES BOIS

LE LOCAL EST AU FOND DE LA COUR A DROITE.
SI VOTRE NOM EST MAL ORTHOGRAPHIE OU SI VOTRE ADRESSE EST ERRONEE, FAITES LE SAVOIR PAR TELEPHONE
A M. JEAN ROUSSEAU (Tel : 64 56 15 17).

INFO-CLUB est publié 4 fois par an (Janvier/Avril/Juillet/Octobre).

En Janvier, une rubrique spéciale donne les dates des concours et des démonstrations pour l'année en cours.
Tous les articles & publier doivent étre donnés un mois avant I'édition du bulletin.

Les dessins sont acceptés 4 conditions qu'ils soient suivant un format 21x29,7.
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