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LE MOT DU
PRESIDENT

On ne voit pas la fin de I'hiver, il continue & faire froid et venteux, et brusquement on
réalise que la saison est bien entamée, les concours ont commencé et les grands événements
sont tout proches, Winner's Trophy, Radio-cross, meetings a La Ferté pour les grands avions
et les grands modeles, et surtout le Cirque, pardon, I'EURO JET CIRCUS. Ce sera le grand
événement de notre saison et un article entier lui est consacré.

Il'y a eu pas ma de choses de faites cet hiver, d'abord les irréductibles n'ont pas
arrété de voler, méme pas le 31 décembre avec la coupe de la Saint Sylvestre sous les
bourrasques de pluie et de neige. Heureusement, il y avait du super carburant pour se
réchauffer...

La grande nouveauté a été 'ouverture d'un atelier pour les jeunes le mercredi aprés
midi, et la construction de POLY en dépron, a moteur électrique est lancée en série. Cet
appareil, d'un co(t minime, est tres rapidement construit: si I'on n'a pas fait trop lourd ¢a vole
correctement, sans étre trés brillant. Il faut le considérer comme un engin d'initiation destiné a
motiver un débutant. Huit POLY sont presque terminés et leurs jeunes constructeurs piaffent
d'impatience devant une météo peu favorable. e suis quand méme un peu inquiet de l'avenir de
cette opération car je n'ai pas regu beaucoup d'aide. j'espérais que des retraités viendraient
transmettre leur savoir aux jeunes, mais je n'ai pas été trés suivi... Il est toujours temps, car il y
a de la demande...

Enfin le soleil commence & se montrer, les beaux jours arrivent et il est temps de
ressortir le matériel. Un conseil : si vous n'avez pas volé depuis des mois, faites subir & vos
batteries plusieurs cycles de charge et de décharge pour les "réveiller”, elles n'en marcheront
que mieux et puis, ne vous lancez pas directement dans une voltige échevelée, vos doigts sont
peut étre un peu rouillés...

Francis PLESSIER



Faisons le point sur cette manifestation: rappelons qu'elle remplace le
classique Cirque, sous la forme d'une rencontre amicale réservée exclusivement aux
Jets, maquettes ou semi maquettes d'avions & réaction, qu'ils soient propulsés par des
turbines, des fusées ou des vrais réacteurs . Malheureusement il n'y a pratiquement
aucun appareil de ce type chez nous, et ce sera sans dodte I'occasionde s'y lancer.

Prenant la suite des PARIS JET SHOW , et avec l'aide de ses organisateurs,
nous espérons une forte participation étrangére, anglais et allemands en particulier, et
de nombreuses invitations ont été envoyées: d'ici un mois, on aura le retour des
inscriptions et on verra si cela se concrétise.

L'organisation ne m'inquiéte pas trop, piste, barriéres, sono, tentes, tout cela
est bien rodé ( avec l'aide importante du CEV ) par contre il va falloir faireun gros effort
pour la PUBLICITE : une équipe est en train de s'organiser pour répartir la distribution
des affiches par secteur, vers les écoles, les super marchés etc..C'est Pascal DIPPE et
Sandrine qui vont coordonner tout cela . Et & propos, avez vous vu notre affiche ?,
préparée et offerte par RCM, elle est vraiment superbe.

Comme les “ Cigognes “ ne seront pas mobilisées par le vol, et qu'il 'y aura
pas besoin de manoeuvres sur la piste il y aura donc du monde de disponible pour les
taches matérielles, et je compte sur vous. Le péage a I'entrée sera I'oeuvre de tous, par
roulement pour que ce ne soit pas trop contraignant. La récompense pour cette tache
ingrate sera un badge ( temporaire ! ) pour pénétrer sur la piste et approcher des
modeéles. Donc si vous ne voulez pas étre bloqué derriére les barriéres, contactez Alain
PEE et I' équipe du parking et proposez lui vos services. :

La grosse difficulté, c'est la restauration, et pour bien des raisons qui
inquiétent fort I'équipe habituelle, pourtant bien rodée : D'abord, on ne saura que trés
tard le nombre de clients, ce qui est assez génant, et puis surtout , on est obligé d'inviter
a déjeuner et & diner pilotes et mécaniciens, et s'il en vient le nombre prévu cela va
codter 30 ou 40.000 F. Il faudra que le public soit nombreux..Voir plus haut le § sur la
publicité!...A ce propos, je vous rappele la décision prise par le Conseil : tout le monde
payera ses repas, & midi et pour le banquet du soir, et si I'opération est bénéficiaire ceux
qui auront effectivement travaillé seront remboursés.

Dernier point, le plus préoccupant, c'est que nous n‘avons toujours pas de
salle pour ce banquet du Samedi soir et il me semble trés risqué de proposer un
méchoui en plein air. Si vous avez une solution elle sra bienvenue...

De fagon générale, nous avons besoin de I'aide de tous pour préparer cette
démonstration qui devrait marquer le renouveau du classique Cirque: venez en discuter
le mardi soir au Club, et en particulier le MARDI 31 Mai pour la derniére mise au point.



CAPOTS EN MATERIAUX COMPOSITES

Extrait de Radio Control Models and Electronics (AoQt 1985)
traduit pas Alexandre NITSAS

Dans la construction d'un modéle & moteur, un des problémes les plus
ennuyeux & résoudre et des plus frustrants est la fabrication d'un capot moteur
approprié.

La construction a partir d'une boite, ou d'un plan avec la possibilité de se
procurer les accessoires difficiles & réaliser, est sdrement le moyen le plus
simple; mais quand vous arrivez sur le terrain de vol avec le méme modele que dix
autres personnes, la vie de modéliste perd de son intérét.

Réaliser quelque chose d'original nous amene & rechercher une technique de
construction d'un capot, qui soit simple et satisfaisante.

Avant d'entrer dans .les considératjons sur ltes matériaux et les méthodes
dans le détail, jetons un regard sur le rfle et les exigences d'un capot moteur :

1. Cacher le moteur , et si possible le silencieux, avec un aspect attrayant qui
soit en harmonie avec le reste de la cellule.

2. Produire un cotrant d'air frais, directement sur le moteur et le silencieux
avec des entrées et des sorties d'air suffisantes.

3. Etre & 1'épreuve du carburant. ’

. Etre d'une fabrication bon marché.

5. Etre assez solide pour résister aux dégdts dus au fonctionnement du moteur et
aux petits accidents manuels, au sol.

6. Etre facilement démontable pour pouvoir accéder au moteur et & la tuyauterie
d'alimentation. }

7. Etre facile & finir, & décorer ( et & réparer ).

o~

En plus une autre fonction idéale serait qu'il soit capable d'étre construit
avec un poids variable, pour éviter d'avoir.a charger de gros morceaux de plomb
dans le nez du modele. I1 y a d'autres exigences pour un capot idéal mais
1'énumération qui précede en couvre déja beaucoup.

Ayant maintenant exposé les exigences auxquelles doit répondre un capot,
jetons un oeil sur les matériaux habituellement utilisés dans sa construction,
avec les avantages et inconvénients de chacun. )

Généralement, ils sont constitués de quatre matériaux de base, aussi bien
dans les boites de construction que dans les instructions figurant sur les plans,
soit : 1. téle (feuille de métal.

2. plastique moulé (ABS, PVC, ...)
3. bois (balsa et contre-plaqué)
4, résine et fibre de verre.

La méthode 1 trouve ses limites dans les faces plates des cotés du capot ou
dans les formes circulaires utilisant de vielles bouilloires ou de vielles
casseroles. Le travail du métal pour obtenir des formes plus complexes est un art
en soi et est un dévoreur de temps trop important pour la réalisation d'un modele
unitaire. :



La méthode 2 - Le plastique moulé nécessite d'avoir accés & une machine 4
mouler sous vide, pour le plus grand nombre de modeles & considérer.

Cela permet de dire que la fibre de verre ou le bois sont les matériaux les
plus pratiques pour le modéliste moyen.

La méthode 3 - Le bois :
Avantages : Facile a assembler et a facgonner,

Facile a finir et a réparer,
Bon .marché.

:S'imbibe facilement de carburant malgré les vernis protecteurs,

Fragile,
De multiple épaisseurs sont nécessaires pour obtenir la solidité,
Sa surface se raye facilement.

- La résine et les tissus de verre

Résistant au carburant,

Des parois minces pour une bonne aération et une fidélité des
formes (maquettes),

Solide, surtout si on le renforce avec quelques bandes de fibre
de carbone aux endroits stratégiques,

Facilité de fagonner ‘des formes complexes,

Surface dure avec possibilité d'obtenir des détails comme des
rivets, lignes de panneaux (joints) venus de moulage,

Finition facile avec divers types de peinture,

Peut &tre réalisé lourd ou l1éger selon la nécessité, pour aider au
centrage du modéle,

Plusieurs exemplaires peuvent étre fabriqués a partir du méme
moule, pourvu qu'il ait été fabriqué a cet effet.

: Nécessité de fabriquer un modeéle (matrice) avec une surface & la

finition impeccable,

Nécessité de réaliser un moule & partir du modéle,

Difficulté a couper et & ajuster avec netteté,

Cher si 1'on inclut le colt du modeéle et du moule dans le prix
d'un exemplaire,

Désagrément du contact des produits chimiques et des chutes de
fibre de verre pendant la fabrication. '

Quand on considére ce qu'on attend d'un capot et les avantages des matériaux
possibles, on comprend pourquoi la formule & base de fibre de verre est si populaire.
Cependant, le plus gros inconvénient pour la réalisation d'un capot unitaire est le
temps et le coOt pour fabriquer le modeéle et le moule et mettre la matrice au rebut.

Si un moyen peut &tre trouvé pour utiliser la fibre de verre sans avoir besoin
de modéle et de moule, tout en conservant beaucoup des avantages recensés, on aura
alors le meilleur compromis qui puisse étre obtenu.

Voici donc une méthode pour réaliser cela.

On peut arriver a une construction composite faite de balsa pour le revétement
extérieur donnant 1'aspect, forme et finition, avec de fibre de verre comme doublure
intérieure pour la solidité, résistant au carburant et tenant lieu de mince carcasse

intérieure.

En effet, une coquille en balsa devient modele et moule, renforcé de
1'intérieur, autorisant de ne garder qu'une mince couche de bois pour parvenir a

1'objectif fixé.



CONSTRUCTION

Le systéme peut &tre adapté a n'importe quel type de capot. Prenons un typique .
De Havilland Gypsy par exemple, les vues de coté et en plan montrent que les capots
peuvent chacun 8tre droits, comme pour un Tiger Moth, ou &tre incurvés comme sur le
Chipmunk. De l1a méme maniére, les capots de moteur en étoile sont quelquefois droits
comme le Lysander ou arrondis comme sur le Gladiator. Les deux styles peuvent &tre
réalisés simplement avec un minimum d'adaptation, comme expliqué ci-dessous.

La plupart des capots habituels ont une partie avant verticale qui s'appuie sur
les cotés et le dessus. La coupure arriére est souvent verticale, mais peut aussi

&tre inclinée ou méme incurvée (figure 1)
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Vue d'ensemble d'un capot simple

Voyons maintenant, étape par étape, le principe du systéme sur un capot de
modele sport simple, comme celui de la figure 2, qui servira de base.

lére étape

Le premier travail consiste a construire un chassis trés simple. Faire bien attention
a 1'exactitude pour éviter des déformations du capot réalisé.

La figure 3 montre la structure de base,
bien que vous puissiez réaliser cela a
votre propre convenance. N'importe quels
matériaux peuvent &tre utilisés, comme du
contreplaqué, du bois dur, des chutes de
balsa.

Assurez vous que les sections XX et YY
sont exactement centrées et alignées et
que les dimensions extérieures de la
forme sont identiques a celles du modele.
Notez que la découpe de la face XX est
inférieure d'environ 3 mm & la dimension
finale, ceci pour permettre la présence
d'une lévre destinée a recevoir le
panneau avant. La découpe de la section
arriére peut &tre d'environ 0,8 mm
inférieure a la forme prévue, cela
déterminera 1'épaisseur apparente a la
face arriere. Notez aussi la distance
entre les faces internes de la forme
égale a la longueur actuelle du capot.

. Chassis de construction

1/81n, ply or simiter

 Fig. 3
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2&me étape Longitudanal Section
Réalisez une sorte de “"tube" avec des
morceaux de balsa entre les deux formes,
avec le bord intérieur du balsa aligné sur
la forme des découpes. (voir figure 4).
Cette paroi peut é&tre de n'importe quelle
épaisseur, i1 n'est méme pas nécessaire
qu'elle ait la méme épaisseur tout autour de
la découpe, mais i1 faut bien remplir entre
les deux faces avant et-arrieére. Vous pouvez
puiser dans votre boite & chutes pour ce
travail. Des morceaux courts peuvent &tre
mis bout a bout, ou joints en biais pour
obtenir la longueur voulue. La solidité est |

Jig side

A

Gloes mm/ Planking }
— |

Cowl length between formers I

sans importance et cela est un bon moyen f ; o
d'utiliser du bois réputé inutile a d'autres Fig. 4 i Loy ok
travaux. *

3eme étape .

Quand votre comblage est complet et sec, préparez votre résine préférée et un morceau
de tissu de verre aux dimensions de 1'intérieur du tube que vous avez construit. A ce
stade vous pouvez faire varier le poids du capot selon le nombre de couche de‘tissu,
Ta quantité de résine appliquée, etc... Il wous appartient d'aller aussi loin que
vous le souhaitez. Essayez d'éviter de laisser coller le tissu aux extrémités (faces
extérieures) car il sera alors plus difficile de démonter le chdssis. Une application
de démoulant pourra &tre judicieusement appliquée avant la pause du tissu.

4éme étape
Quand tout aura bien pris, couper avec précaution entre le chdssis et le tube, a
chaque bout. Vous avez maintenant un tube de tissu de verre couvert d'une couche
irréguliére de balsa.

S5eme_étape
Encollez 1le panneau avant du capot (plastron) sur 1la tranche avant du  tube.
1'épaisseur de la paroi du tube fournit une surface de collage suffisante a ce stade.
Mettre le capot & sa forme définitive en coupant et en pongant les contours
extérieurs pour obtenir & 1'arrigre 1'épaisseur désirée et une surface bien lisse.

6eéme étape
Poncez 1'avant du capot et dégager le passage du moteur et du silencieux. A présent,
dégager des ouvertures pour le refroidissement. On pourra coller définitivement le
plastron avant sur le tube, le joint peut &tre renforcé & 1'intérieur par une bande
de tissu de verre. N'importe quelle application conviendra pourvu qu'elle assure le
maintien nécessaire et 1'équerrage du plastron

Zéme étape
La surface extérieure en balsa peut maintenant recevoir votre finition habituelle.

Variantes ’—"

1. Quand le capot n'est pas plat entre les
coupes XX et YY, i1 sera nécessaire de
remplir avec du balsa suffisamment épais
pour permettre  d'obtenir des formes
incurvées (bombées) au moment de la mise en
forme de 1'extérieur, correspondant a
1'aspect recherché (voir figure 5)

e —
Fi g' 5 Curved Profile Variations
( Radial Type Cowling Shown)
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2. Llorsque 1'arriére du capot est incurvé, vous
pouvez soit vréaliser le chdssis avec un angle
partiel ou bien prévoir un forme droite et couper le
surplus lors de la mise en forme finale. Par contre,
dans ce dernier cas, vous pourriez avoir a 1'arriére
du capot une épaisseur plus importante (voir figure

\_ [/ v 6)
Ovaerthick
Moke |ig end plece to projected section Y - ¥,

Trim comling o shape after removing from [ig

Sectlon theaugh Malshad coml Flg. 6

CONCLUSIONS

Ce systeme doit permettre de réaliser un capot tregs rapidement, qu'il s'agisse
d'un modéle sport ou d'une maquette.

Si vous prenez quelques précautions pour démonter votre chdssis, ses pieces
pourront 8tre réutilisés si vous désirez produire d'autres capots plus tard.

Le temps de construction du chdssis est beaucoup moins important que celui
nécessaire a la réalisation d'un modéle dans la méthode classique de moulage. La mise
en forme de 1'extérieur de la coquille, en balsa est aussi rapide que le pongage de
la surface rugueuse d'un moule mdle. Le capot obtenu est une coquille fine ayant plus
d'avantages que 1'habituel modéle en fibre de verre et moins de désagréments 1iés a
la fabrication.

L'essayer c'est 1'adopter.

UN SYSTEMI SAUVE BATTERIE

(extrait de RCME)

Pour éviter que 1'interrupteur "pousse-tire" de 1'avion ne s'enfonce durant le.
transport ou au cours de manipulations, et contribue ainsi a vider inopinément la
batterie, on peut utiliser comme “cale" un morceau de cheville plastique coupé & la
Tongueur voulue.

I1 faudra bien choisir le diamétre intérieur de la cheville, pour qu'apreés
avoir retiré un quartier de matiére afin de pouvoir la positionner sur la tige de
1'interrupteur, elle fasse office de clips.

Fabriquez en deux ou trois, pour le cas ou vous constateriez que leur serrage
s'affaiblit a 1'usage. :

=
v
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SWITCH
PUSH ON o

PULL OFF




RESULTATS
DES
CONCOURS

L'Aéroclub des Cigognes est classé ler
au challenge Inter Clubs Télécommande basé sur les
résultats aux différents championnats de France.

Formule France au Tremblay sur Mauldreg2l concurrents) le 20 mars 1994

Experts : ler HENNINOT Robert 622 pts
2&me ELLIOT Patrick 596
S5eme LEON Christian 396

Séniors : ler GRANCON Rémy 692
3eme MORLOT Michel 522
6&me DEROSA Philippe 366
7&me LUBRANO Eric 336

Juniors : 2&me PERSICI Charles 260
3eme RUIZ Jean Frangois 257
4&me CANTE Ludovic 224

Formule France a Brétigny (28 concurrents) le 27 mars 1994
Directeur : MAISSE Monique Juges : NEZ Frangois - HENNINOT Roland

Experts : ler ROUSSEAU Jean 696 pts
2&me HENNINOT Robert 668
3eme LEJEUNE Rémy 642
4eme LEON Christian 541
7eme TOURNOIS Paul 497
8eme PRUD'HOMME Serge 268
Séniors : ler GRANCON Rémy 698
2&me LUBRANO Eric 609
4eme DEROSA Philippe 574
7eme POTIN Laurent 463
8&me MORLOT Michel 444
10&me MAZE Richard 418
11&me POTIN Marc 408
Juniors : 3&me PERSICI Charles 402
4eme POTIN Bertrand 386
5&me EDERY Jonathan 367
6&me RUIZ Jean Frangois 312
7&me CANTE Ludovic 285
F3B & GRON (19 concurrents) le 24 avril 1994
Internationaux ler HENNINOT Roland 5856 pts
2&me PRUD'HOMME Serge 5466
3eme NEZ Frangois 4918
4eme LEJEUNE Rémy 4839
5&me ELLIOT Patrick 4592
6&me HENNINOT Robert 4336
Nationaux : 3eme POTIN Laurent 5645
5eme LAFFON Claude 5398
9&me LACOMBE André 4255
1leme WASILIEWSKI Patrick 3355
Voltige & Brétigny (21 concurrents) le 1 mai 1994
Série 1 ler DAGUET Xavier 134 pts
Série 1 1/2 ler BERTRAND Lucien 259
Série GM inter ler SOUPERON Philippe 812.3

Libre 3eme SOUPERON Philippe 462



" LE COIN DES NOUVEAUX

C'est avec plaisir que, depuis la parution du dernier bulletin, nous avons enregistré I'adhésion
des nouveaux membres ci-dessous. Nous leur souhaitons la bienvenue parmi nous.

Nom Adresse Téléphone Profession N°

LEGOU M. 1 rue du Noroit 887
95610 ERAGNY

DANNELY S. 1 Bd de la Paix 69 20 62 44 Technicien 888
91300 MASSY

GENET P. 58 bis route de Corbeil 699013 33 Technicien 889
91590 BAULNE

TOLAZZI J.C. 43 avenue de Bir-Hakeim 64 48 30 84 Ecolier 890
91420 MORANGIS

EDERY-PUILLE J. 14 avenue des Sablons 69 06 51 85 Collegien 891
91350 GRIGNY

RAIN X. 11 rue José Maria de Hérédia Etudiant 892

. 75007 PARIS

GIRARD M. 190 rue d'Aulnay 43504976 Ingénieur 893
92350 LE PLESSIS ROBINSON

NAEL L. 16 square Elsa Triolet 69251282 Educateur 894
91390 MORSANG SUR ORGE

AUBERY D. 174 Bd Saint Germain 45491858 Imprimeur 895
75006 PARIS

AUBERY E. 174 Bd Saint Germain 45491858 Lycéen 896
75006 PARIS

BROCHARD P. 6 rue Lefevre 69 43 68 97 Informaticien 897
91350 GRIGNY

MASSON-P. 9 clos de Leuville 69 88 99 55 Informaticien 898
91310 LEUVILLE SUR ORGE

MASSON C. 9 clos de Leuville 69 88 99 55 Lycéen 899
91310 LEUVILLE SUR ORGE

PICARD B. 1 rue de 'Hurepoix 60 84 45 68 Ingénieur 900
91220 BRETIGNY SUR ORGE

FAYAU R. 25 avenue Bosquet 45512697 Lycéen 901
75007 PARIS

EUGENE P-Y. 8 allée Carpentier 60 84 82 07 902
91220 BRETIGNY SUR ORGE

DELABARRE T. 20 rue du Vieux Perray 6016 01 58 Lycéen 903
91700 STE GENEVIEVE DES BOIS

LAROCKR. 25 rue Colas 69 04 39 65 Ingénieur 904
91390 MORSANG SUR ORGE

PROVOT G. 11 rue Hoche 60 15 56 37 Photographe 905
91700 STE GENEVIEVE DES BOIS

MAO R. 35 chemin des Marais 6493 02 26 Informaticien 906
91760 ITTEVILLE

SCHENARDI J. 78 rue de la Concorde 60161465 Etudiant 907
91700 STE GENEVIEVE DES BOIS

MARTINS P. 82 rue Nicolas Vaudin 69 09 69 62 Vendeur 908
91360 EPINAY SUR ORGE

GRANCON R. 84 rue Voltaire 475211 56 Technico-commercial 909
92500 RUEIL MALMAISON

AZEMA J.C. 19 rue de la Gerboise 910
95800 GERGY

DENIAU O. 125 rue du Bois de Chatre 6084 27 42 Etudiant 911
91220 BRETIGNY SUR ORGE

L'AERO-CLUB DES CIGOGNES TIENT SES REUNIONS TOUS LES MARDIS SOIR A 21 H A L'ADRESSE SUIVANTE :

38, ROUTE DE LONGPONT
91700 SAINTE GENEVIEVE DES BOIS

LE LOCAL EST AU FOND DE LA COUR A DROITE.
SI VOTRE NOM EST MAL ORTHOGRAPHIE OU SI VOTRE ADRESSE EST ERRONEE, FAITES LE SAVOIR PAR TELEPHONE
A M. JEAN ROUSSEAU (Tel : 64 56 15 17).

INFO-CLUB est publié 4 fois par an (Janvier/Avril/Juillet/Octobre).
En Janvier, une rubrique spéciale donne les dates des concours ct des démonstrations pour I'année en cours.
Tous les articles & publier doivent étre donnés un mois avant I'ddition du bulletin.
Les dessins sont acceptés a conditions qu'ils soient suivant un format 21x29,7.
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