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Le mot du
président

Cay est, les feux des deux grands événements de cet été sont retombés : je vous parle
évidemment du Championnat du Monde de Maquettes a Périgueux, fin juillet, et du
National de Saint Yan, fin aofit.

Coté championnat du Monde, si les résultats n’ont pas été a la hauteur de notre attente
pour les Cigognes, les autres compétiteurs frangais ont brillé et en particulier ceux qui ont
participé au concours international Grands Modeles, 3™ par équipe. L’organisation de
cette compétition était excellente, tout comme la logistique et en particulier les repas,
évidemment au-dessus de tout éloge! Finalement un trés beau championnat du Monde,
peut-étre méme le meilleur & mon avis. Enfin vous saurez tout en lisant vos revues
préférées.

Et puis il y a eu Saint Yan. Francis PLESSIER, notre Président, en avait révé et
aujourd’hui ce réve et devenu une réalité.

Cela a été grandiose et a la hauteur de nos espérances. Les trés nombreux participants
ont été ravis et se sont dit préts a recommencer I’an prochain. Mais ¢a, ¢’est une autre
histoire!

Les Cigognes étaient largement représentés, tant sur le plan des officiels que de celui des
compétiteurs. A noter la belle prestation de notre équipe F3b inter, avec Roland
HENNINOT champion de France, Laurent Potin 7°™ et Patrick ELLIOT 9™

En magquette F4c, Charles LEVY termine 4°™ et en voltige libre, votre président termine
3éme'

Nous avons rencontré beaucoup de Cigognes sur le terrain, les uns pour aider, les autres
simplement pour voir. Pleurez, vous qui n’avez pu venir, car le spectacle était total, a tel
point qu’il était difficile de tout suivre.

Enfin, une belle semaine de modélisme au cours de laquelle la mémoire de Francis
PLESSIER a été maintes fois évoquée et nous, Cigognes, y avons été particuliérement
sensibles.

Je ne peux terminer ce mot sans vous rappeler I’événement de fin de saison pour les
Cigognes, ’exposition que nous organisons les 23 et 24 novembre a Saint-Genevieve-
des-Bois. Je compte évidemment sur vous tous et j’espere que vous serez motivés pour
montrer la plus belle image de notre grand club.

Jean ROUSSEAU



Des nouvelles
de province

L’équinoxe est passé, le jour tombe maintenant de bonne heure. Les fruits sont mdrs, les maisons sentent la
confiture, et les guépes, par I’odeur attirées, ont perdu leur agressivité, engourdies par la fraicheur des nuits.
Chacun, durant ces soirées prolongées, se remémore en classant ses photos, les temps forts de I’été modéliste.
Ce sont les grands espace de soleil, les yeux plissés dans la lumiére malgré les lunettes noires, et ce petit
modéle qui voltige dans le bleu.

Ce sont les journées de compétition, impitoyables, ol le pauvre concurrent se voit d’entrée dépouillé de son
matériel, et invité & manquer, sous I’oeil aigu des juges, les figures qu’il réussissait si bien a I’entrainement.

Ce sont ces démonstrations, toutes semblables et toutes différentes sur ces terrains de fortune, toujours trop

petits, avec une piste toujours en travers du vent, soit trop herbues, soit trop sableuses, vous rodant un moteur
en deux décollages !

Ce sont aussi les moments de retrouvailles, au hasard des dimanches, avec des copains que I’on ne voit que la,
de qui on ignore tout, sauf le prénom et I’avion qu’ils possédent, et avec qui on se sent bien.

L’album de photos, un peu épaissi, est remis en place et ’on songe un peu & I’avenir. Je vous avais promis de
vous parler d’avion 4 ski et c’est maintenant le moment de s’y préparer. Déja, me direz-vous ? Bien sur, car
cela ne s’improvise pas le matin ou la neige est 14 ; elle pourrait bien étre fondue avant que tout soit prét !
Donc, d’abord les skis.

DIMENSIONS DU SKI
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Vous voyez que le ski se monte a la place des roues de votre trainer favori, que leur incidence est
réglée par la retenue arriére et que le ressort avant joue le role d’amortisseur.

1l doit étre assez costaud (pouvoir s’allonger de 4 cm sous une charge de 5 kg environ pour un
modele de 1,5 m). Les points d’attache des cables AV et AR doivent étre indéracinables. Pour
cintrer la spatule, tous les moyens sont bons, de ’eau chaude au décapeur thermique. On peut
s’aider d’un "moule", & choisir parmi les objets usuels, par exemple les vrais skis du gamin ...
Moi, j’ai un fiit de 50 litres, ¢’est parfait ! Evidemment, cintrer avant de découper la spatule.

Tout est prét, la neige est 1a ; on va aller voler ... Pas de précipitation, 1’ennemi (le froid) avance
masqué.

On va avoir les doigts gourds, dons réduire au minimum les préparations sur le terrain. Si I’avion
tient tout monté dans 1’auto, ne pas s’en priver. Revoir éventuellement le systéme de remplissage
de carburant pour simplifier la manoeuvre. Silicone obligatoire. Le plastique devenant cassant aux
basses températures, voler avec une hélice en bois n’est pas idiot. L’huile et les dépdts gelent ou
deviennent trés visqueux. Aussi nettoyer le carburateur au méthanol avant de partir et dégraisser
les "bowden" et les chapes de commande.

Penser que les Nicads perdent 40% de leur capacité au froid - je sais que, sauf masochisme
caractérisé, les séances de vol me se prolongent pas - mais vérifier la portée radio est
indispensable, ainsi que le bon fonctionnement des servos a basse température sous une
alimentation ainsi réduite.

Cboté moteur, la seule précaution a prendre est de bien brasser 1’hélice avant d’appliquer le
démarreur (voir le "démarrage en 10 coups" de Francis PLESSIER).

Dans la caisse de terrain, les batteries seront complétement chargées, les fils vérifiés et pourquoi
ne pas en profiter pour supprimer tout ce dont on n’a pas besoin : vieux papiers gras ayant
contenus des frites ou des saucisses, boites de boisson vides, bracelets élastiques cassés, débris
végétaux ou gobelet carton sans usage. Rappelez-vous que vos doigts seront gourds et qu’ils
seront inaptes a trier les bons outils du reste.

Un flacon de solvant neuf sera le bienvenu pour éliminer les dépdts de ricin figé sur le modele.
Afin de profiter pleinement de la sortie, /' :ut étre convenablement équipé. D’abord des bottes et
des chaussettes de laine, ou des aprés-ski, plusieurs tee-shirts et pull-overs, sous un bon anorak.

Les gants restent un probléme ... Ne pas oublier ses bonnes lunettes de soleil, les conditions de
visibilité sont parfois bizarres et les points de repére souvent décalés.

Si vous avez bien lu entre les lignes, vous aurez compris que quelques vols hivernaux sont une
excellente préparation du matériel et du pilote pour la belle saison a venir.

Ou voler ? Sur votre terrain habituel, ol sur un terrain proche de votre lieu de vacances d’hiver,
aprés avoir obtenu 1’autorisation du club concerné.

Si la neige est glacée, cela sera comme une piste, mais avec une instabilité lacet au sol
remarquable. Un avion sans skis pourra aussi voler dans ce cas. Si la neige est poudreuse, il
faudra lancer 1’avion et atterrir moteur coupé en décrochant a 10 cm du sol.

Alors fabriquez-vous des skis, emmenez votre avion aux sports d’hiver, et rendez-vous a Brétigny
a la Saint-Sylvestre.

Ah, s’il pouvait neiger...
Claude DEUR



EN VRAC

Attention

Le CEV m’étant pas en mesure actuellement de remplacer la serrure du portail d’accés au terrain, une
chaine avec un cadenas CEV en assure la fermeture.

La procédure pour le premier entrant ou le dernier partant reste identique a celle d’avant, le seul détail
étant qu’au lieu d’une serrure, c’est un cadenas avec une chaine que I’on trouve en place.

Ledit cadenas et ladite chaine seront placés et refermés sur le portail pendant les journées d’activités du
Club.

De ce fait, le panneau "Terrain Ouvert", accroché sur le portail, n’a plus d’utilité et il est donc
supprimé.

Tarif des cotisations 1997

avec licence FFAM

cadets nés a partir du 1/01/83 100 F
juniors 1 nés du 1/01/81 au 31/12/82 150 F
Jjuniors 2 nés du 1/01/79 au 31/12/80 200 F
étudiants et militaires 300 F
adultes 480 F

droit d’entrée adulte 370'F

non pratiquant 120 F

sans licence FFAM G160 EWEDS -
[licenci¢ dans un autre club |4X0 iseal

Paiement des cotisations et remise des licences provisoires & partir du 5 novembre au local du club

La Saint Sylvestre 1996

Le 31 décembre, & 9h30, une messe sera célébrée en I’église St Martin d’Etampes, en mémoire de
Francis PLESSIER. A 11 heures, nous nous retrouverons au cimetiére ou il est enterré pour lui rendre
hommage.

Pour rappel, I’église est celle ot 4 eu lieu la cérémonie en 1995 et le cimetiére se situe sur la route qui
monte au terrain des coucous d’Etampes.

L’aprés-midi, nous vous invitons sur notre terrain de Brétigny pour effectuer le dernier vol de I’année, a
P’occasion de la Saint Sylvestre. Afin de vous soutenir pour cette dure épreuve, le vin chaud traditionnel
vous sera servi |

Le meilleur vol sera récompensé par la non moins traditionnelle coupe de la St Sylvestre.

Pourquoi avoir jumelé ces deux événements ? Tout simplement parce que la coupe de la St-Sylvestre
était une idée de Francis et que ¢’est donc une maniére de le remercier en poursuivant son oeuvre



Volez mieux et moins bruyant

L’adaptation de I’hélice au moteur, 4 la cellule et & son pilotage n’est pas toujours chose facile. En fait,
nous utilisons les hélices recommandées par le constructeur du moteur, qui ont la particularité de
toujours tourner trés vite ( souvent autour de 11000 a 12000 t/mn). Cette utilisation est adaptée aux
modéles rapides, en faisant ressortir la puissance intrinseque du moteur.

Malheureusement pour la plupart d’entre nous, ce n’est pas le point de fonctionnement optimum, pour
un vol agréable et avec un minimum de bruit.

Ainsi sur des OS 25, nous trouvons fréquemment des 9x6, faisant hurler le moteur. Si sur un Affreux
Jojo, ou un modele rapide & profil biconvexe, cela peut & priori se comprendre, sur des modéles
paisibles, cela devient aberrant.

1l existe les hélices APC qui ont la propriété d’avoir un excellent rendement, d’étre silencieuses, et
@ absorber moins de puissance vis a vis d’une hélice équivalente d’une autre marque. Nous ne pouvons
que vous les conseiller.

Tout ce que nous allons dire maintenant est basé sur I'utilisation d’hélices APC, sans modification du
silencieux d’origine. Pour un avion style Affreux Jojo, que I’on veut rapide : montez une 10x6, vous
aurez une bonne traction (retenez que la traction croit avec le diamétre au cube). Vous tournerez vers
9500 t/mn avec un bruit de ’ordre de 85 dB sur herbe & 3 métres. Sur un avion plus calme, une 11x4
donnera d’excellents résultats, en particulier au décollage, toujours pénible avec 6 de pas. La, vous
tournerez vers 9000 t/mn avec un bruit de ’ordre de 83 dB.

Le modéliste qui a essayé cette solution a été enchanté , il a enfin un avion moins rapide, plus souple et
qu’il domine beaucoup mieux!. Pour un avion style Affreux Jojo, que I’on veut rapide : montez une
10x6, vous aurez une bonne traction (retenez que la traction croit avec le diamétre au cube). Vous
tournerez vers 9500 t/mn avec un bruit de ’ordre de 85 dB sur herbe &4 3 métres. Sur un avion plus
calme, une 11x4 donnera d’excellents résultats, en particulier au décollage, toujours pénible avec 6 de
pas. La, vous tournerez vers 9000 t/mn avec un bruit de I’ordre de 83 dB.

Le modéliste qui a essayé cette solution a été enchanté , il a enfin un avion moins rapide, plus souple et
qu’il domine beaucoup mieux!

Autre exemple avec un OS 40 FP équipé du silencieux d’origine et d’un carburateur d’0S 25 (le
carburateur de I’0S 40 FP n’a pas de contre-pointeau pour régler le ralenti).

Nous avons monté sur ce moteur une 12x6, le résultat sur un FunFly de 1,4 kg :
e un avion volant parfaitement, souple, puissant, et sécurisant.
e un moteur tournant a 8500 t/mn
e un bruit de I’ordre de 82 dB
Pour ces essais, le carburant était :
0 15% d’huile MOTUL
O 5% d’huile de ricin
0 5% de nitrométhane
O 75% de méthanol
Faites vous méme vos essais, vous serez trés surpris des résultats en vol et en niveau de bruit.
Nous avons tous un effort 4 faire, méme si notre terrain ne connait pas la contrainte des riverains.

Nous veillerons a I’application des normes fédérales (92 dB sur herbe & 3 métres et sous le vent du
modéles), il est en effet anormal que certains fassent des efforts et que d’autres continuent & ne pas se
soucier de I’environnement.

Et puis, n’est-ce pas plus agréable pour nos oreilles de voler avec des avions silencieux ?
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Union Régionale d'Aéromodélisme
108, rue SAINT'MAUR 75011 PARIS

We de france

20/08/1996.
A TOUS LES PRESIDENTS

D'ASSOCIATION

ELECTION DU NOUVEAU COMITE DIRECTEUR

KAEEAAAKEKAAKRKAKEKRAA KA AKAAKKAKA AKX KNK KKK K KKK KK

RAPPEL:

Les statuts de 1'U.R.A.M.I.F.(Article 11l)précisent que le comité
directeur est élu pour une période de 4 annés.La période retenue
corespond & la durée d'une olympiade.Le mandat de notre comité
directeur actuel prend donc fin au 31 Décembre 1996.I1 doit &tre
renouvellé& lors de la prochaine assemblée générale,en Décembre 96

A fin de pouvoir préparer cette élection je demande &
chaque président d'association de sollijciter des candidatures
parmi $es licenciés,en précisant la catégorie dans laquelle ils
souhaitent se présenter: ;

- médecin

- Educateur sportif.

- Feminine

- Sportif de haut niveau (menbre d'équipe nationate )
- autre

Toutes les candidatures devront porter le indications
suivantes: !
Nom,Prénom et N° de licence
adresse et N°de teléphone
Catégorie: (médecin,éducateur,féminine,sportif,autre,)

%k ok ok K kK ok Rk ok R K K ek kK K ok K R R Rk K K sk R K R R Kk R ok Sk ko R ok ok ok kK ok K R K Rk ok Rk ke kR ok ok kR ok ok kK

* et parvenir au siége de 1'U.R.A.M.I.F.pour le 5 Novembre 1996 *
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Il s'agit de la gestion de notre URAM pour les 4 prochaines
années !!!!

Il est souhaitable gue chaque CDAM soit représenté.

Salutations Modélistes
Le Président
Pierre LADIEU

Correspondance a:

Pierre LADIEU

50, Avenue Jean JAURES

75019 PARIS Union Régionale
Tel: (1) 42.49.39.55 de la Fédération Frangaise




INTERFACE RADIO COMMANDE
POUR P.C.

FONCTIONNALITE

La carte Interface Joystick/Radio commande pour P.C. permet d'interfacer
toute radio commande & un ordinateur.

Ceci s'effectue tout simplement en reliant par des cordons de type servocommande la carte
interface au récepteur de la radio commande.

La liaison est de type hertzien et la radio marche normalement avec toutes ces fonctionnalités Linterface
autorise le branchement jusqu'd 4 voies ceci est équivalent au branchement de quatre servos ou de deux
joysticks de type P.C..
Les mixages , les fonctions , les figures, les inversions de sens etc. ,
a partir de votre radio programmable accessibles avec l'utilisation de tout logiciel acceptant les joysticks ,
pour apprendre , s'initier , progresser , ne pas perdre la main ou tout simplement pour s'amuser .

Les logiciels de jeux vidéo (avion ou hélicoptére, voiture, bateau)
Flight simulator,Flight unlimited , Indycar, Sail Simulator etc.
ou d'apprentissage du pilotage de maquettes tels que
Réve , Dave Brown, etc..
sont donc désormais accessibles a partir de la radiocommande.

COMPOSITION DU SET

Une carte du commerce JOYSTICK compatible P.C. et son extension avec voyants LEDs.
Une nappe terminée par deux DIL 16 pattes .
Une notice de mise en service du set et la notice d'emploi de la carte JOYSTICK du commerce.

CONNEXION

Il suffit de mettre la carte double port joystick du commerce et son extension & l'intérieur de votre
équipement PC informatique sur un slot ISA disponible, de relier votre récepteur a la platine d'interface par
1,2,3 ou 4 cordons de type servo dans l'ordre qu'il vous convient pour votre logiciel et c'est tout .

(Le P.C. alimente le récepteur via un fusible),

Pas de disquette de mise en oeuvre pour la platine il s'agit d'un set complétement hardware
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Si ce produit vous intéresse
Patrick BICHERON
10 rue de la résistance
92220 BAGNEUX FRANCE
Tel:t 01 47 353703
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Chronique d'un crash annoncé
ou comment se dégoutter a jamais du F3B (ou de toute autre catégorie)
1. Vous ne participez pas a plus d'un ou deux concours avec un planeur adapté pour
débuter en F3B, Flamingo ou autre Hurricane.

2. En juin vous commandez & votre revendeur, de préférence Luxembourgeois, la
"Ferrari" de la catégorie, modéle tout plastique, empennage en V, volets de
courbure, etc., modéle utilisé par les meilleurs et par le champion du Monde (l'ex.
ou le futur ?).

3. En septembre vous recevez l'objet tant attendu.

4. Vous réglez la modique somme de 6000 Francs (Frangais) si ce n'est déja fait.

W

. Vous installez 4 la hite des servos bas de gamme collés avec du scotch double
face (au fait, pourquoi y a t-il des servos & 100 FF et d'autres a 500 FF ?).

. Pour les rallonges d'ailes et les prises de servos vous ne soudez pas les épissures.
. Vous utilisez une radio-commande qui n'est pas adaptée a votre "Rolls".
. Vous faites le premier vol la veille d'un concours.

\D! OO ) SO\

. Vous remplacez les pignons de servo qui n'ont pas résisté au premier treuillage.

10.Enfin le jour venu et pour toutes les raisons précédentes vous sacrifiez, par hara-
kiri, votre merveilleux modele, tout heureux de n'avoir blessé personne et d'avoir
raté de trés peu le parking a voitures.

Moralité (si l'on peut appeler cela ainsi)
- Demandez conseils aux "moustachus"”, écoutez les.
- Volez avec un modele adapté a vos capacités.

- Ne jamais débuter une compétition avec un modéle que vous ne connaissez pas, la plancte
a déja tendance a vouloir se rapprocher trop rapidement avec un planeur que vous
connaissez parfaitement.

- Entrainez-vous.

- Et au début (aprés aussi !...) commencez par venir donner un coup de main lors des
concours organisés par votre club (on a toujours besoin de commissaires). La veille du
concours aidez 4 mettre en place les bases, l'emplacement des treuils, les zones de sécurité,
etc. A la fin du concours aidez vos collégues & ranger le matériel, a nettoyer le terrain. On
apprend autant en voyant voler les autres et l'on connait parfaitement le réglement de la
catégorie. On apprécie avec plus de valeur le role des officiels sans qui vous ne pourriez
pratiquer votre hobby préféré.

Ainsi vous aurez parfaitement participé & la vie associative de votre club qui vous donnera
autant que vous lui aurez donné.

(P.S. : Toute ressemblance avec des faits ou des personnages existants ou ayant existé ne serait
que pure coincidence.)



1°* vol du DEWOITINE de Claude Leseigneur

Le 3 aolit 1996, vers 10 heures du matin, le colossal D 520 (échelle 1/2) de Qlaude
LESEIGNEUR prenait I’air. Seul le calage du plan fixe fut modifié pour le 2éme vol. A part
cela, le vol était parfait. Des boucles et des tonneaux purent étre effectués.

Pour les prochains vols, fin septembre, une nouvelle hélice doit étre montée (36x18 au lieu
de 36x24), en effet les tours moteurs étaient trop faibles (5200 t/mn au sol au lieu des 6000
t/mn espéres).

Le modele a vide pése 37 kg, plus 2 kg de carburant. Le moteur est un ATLAS 90 cm3
modifié avec un réducteur %2 a courroie (V-Belt). L’aile a une envergure de 4,76 m et est
équipée du profil Moniclub et Super Moniclub (NACA 23015 évoluant a I’extrémité en NACA
4412, avec un vrillage continue de 3 °. Les qualités de vol sont évidemment excellentes a basse
vitesse, méme sur une machine de ce poids.

L’avion de Claude est équipé de deux récepteurs, travaillant sur la méme fréquences, selon
la technique de Francis PLESSIER de I’avion coupé en deux sur le plan de la radio.

Toutes les gouvernes sont compensées statiquement et dynamiquement. A noter
I’installation astucieuse des ailerons : 2 servos alimentés chacun par un récepteur, plus un volet
compensateur placé entre les deux servos. C’est simple, efficace et trés sécurisant. De plus les
servos ne sont que des 5 kg, ce qui est suffisant compte tenu de I’équilibrage statique des
ailerons et de I’équilibrage dynamique avec le volet compensateur.

Il faut signaler également que le moteur en place pour les premiers vols était celui le plus
usé qui avait été retiré des Super Moniclubs.

On peut dons espérer qu’avec un moteur en bon état et une bonne hélice, les vols devraient
étre encore plus brillants.

Coté bruit nous avons enregistré avec un silencieux a absorption : 98 dB sur piste. Cela
pourrait étre mieux avec un pot de détente entre le moteur et le silencieux.

Pour terminer complétement son modele, il reste & Claude a trouver un grand pilote (échelle
1/2). Si vous avez une idée, n’hésitez pas a la proposer a Claude, il sera enchanté, sous réserve
que le pilote soit trés 1éger (poids inférieur au kg). Et puis évidemment, il y a le train rentrant a
faire et 2 monter. Mais cela sera pour 1997.

Fini, ¢’est donc un modeéle d’environ 45 kg qui devrait évoluer prochainement dans le ciel

de Brétigny. Il sera visible & l’exposition que nous organisons, les 23 et 24 novembre
prochains.

La sécurité d’abord

Nous voyons trés souvent sur le terrain des modélistes démarrer leur moteur sans que le modéle ne soit
maintenue d’une fagon quelconque (mécano, ...). Si pour une petite cylindrée cela ne préte pas trop a
conséquence (et encore), il n’en va pas de méme avec les gros cubes.
Plusieurs solutions sont possibles :

e attacher le modéle par une corde solide & un piquet planté dans le sol.

o retenir le modéle par les ailes, a ’aide de 2 piquets plantés dans le sol. Ces piquets sont
recouverts d’un tube de mousse (isolant pour tuyauterie) pour protéger les ailes. Pensez aussi a
coiffer I’extrémité extérieure des piquets avec des vieilles balles de tennis, pour se protéger en
cas de chute. Et n’oubliez pas la massette pour enfoncer tout ¢a dans le sol (et pas pour
détruire le modéle du voisin!).

Bons vols en toute sécurité.



Résultat
des
concours

23 juin 1996 - F3B - Caussade (82) - organisé par CM Caussadais - 23 participants

Série Inter ler  Roland Henninot
8eéme Patrick Elliot
14éme Rémi Lejeune

25 aoiit au 2 septembre - Championnat de France F3B - Saint Yan - 39 participants

Série Inter ler  Roland Henninot
7éme Laurent Potin
9¢éme Patrick Elliot

Officiels - organisateurs :  Laurence et Serge Prud'Homme - Eric Lubrano - Bertrand Potin

8 septembre 1996 - F3B - Brétigny - 19 participants

Série Inter ler  Roland Henninot
3éme Patrick Elliot
4éme Serge Prud'Homme

Série Nationale 2eéme Jean Rousseau
6éme Robert Henninot
9¢éme Jean-Pierre Poirier
12éme Bertrand Potin
13éme Franck Cayre

Officiels - organisateurs : Serge Prud'Homme - Monique et Sylvére Maisse - Marc Potin
André Lacombe - Eric Lubrano - Richard Mazé - Pierre Lépinette
- Ludovic Cante - Christian Léon

15 septembre 1996 - F3B - Montauban (82) - organisé par CM Caussadais - 18 participants
(Concours de sélection)

Série Inter 2éme Roland Henninot
12éme Patrick Elliot
13eme Rémi Lejeune

Officiels - organisateurs : Laurence et Serge Prud'Homme

27 au 29 septembre 1996 - F3B - Munich (Allemagne) - 157 participants

21eéme Roland Henninot
(aide : Patrick Elliot)



Les dates a retenir

Rappel : grande exposition sur I’aéromodélisme les 23 et 24 novembre & Ste Geneviéve
Pour organiser la mise en place des modeéles, nous avons besoin de savoir qui peut préter et ce
qui sera prété. A ce jour, nous avons regu une vingtaine de réponse au questionnaire que nous
vous avons envoyé en septembre.
Mais il n’est pas encore trop tard ! Retournez nous dés maintenant ce questionnaire. Peut-étre
I’avez-vous perdu ? Précisez, sur une feuille blanche :

=5 votre nom, votre numéro de téléphone

= le type du ou des modéles que vous pouvez préter pour cette exposition

=> utilisation, poids, envergure, caractéristiques particuliéres
Adressez ce papier a J-P Daguet (adresse en page 2). Merci d’avance.

Le calendrier complet de I’année 1997 sera donné dans le bulletin de janvier. Dés
maintenant, vous pouvez noter les dates arrétées pour les activités a Brétigny.

23 mars Formule France
23,13’ avril Journée débutants

27 avril Voltige

4 mai F3B

19 mai Radio-cross

25 mai F3J

14 et 15 juin Cirque des Cigognes

7 septembre F3B

28 septembre Voltige

31 décembre Saint-Sylvestre

L’ Assemblée Générale se déroulera le 25 janvier 1997. La convocation, qui
vous sera adressée en temps utile, précisera |’horaire et le lieu.

L’ Aéro-club des Cigognes tient ses réunions tous les mardi soir a 21h00 & ’adresse suivante :

38, route de Longpont
91700 SAINTE-GENEVIEVE-DES-BOIS

Le local est au fond de la cour a droite.

Si votre nom est mal orthographié ou si votre adresse est erronée, faites le savoir par téléphone
a Marc POTIN (43 45 11 75) ou a Jean-Pierre DAGUET (64 57 42 63).

INFO-CLUB est publié 4 fois par an (janvier, avril, juillet et octobre)

Tous les articles doivent étre donnés un mois avant I’édition du bulletin. Les textes numérisés
sur disquette 3.5" au format PC (quelque soit le logiciel) seront appréciées.
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