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C’est vrai, la météo était peu favorable
le jour de la Saint Sylvestre, mais nous
étions, tout de méme, bien peu
nombreux pour nous recueillir le matin
sur la tombe de Francis PLESSIER.
Cela fait deux ans qu’il nous a quittés
et je pensais que sa mémoire était
encore vivace au sein de notre club.
L’oubli est venu bien vite, me semble-
t’il. L’aprés-midi, heureusement, nous
étions un peu plus nombreux. C’est
notre ami Claude DEUR qui remporte
la coupe de la Saint-Sylvestre 1997,
grice a sa soucoupe surmontée d’un
splendide Pere Nogl.

Heureusement, 1’année 1997 nous a
apporté de meilleures satisfactions
(voir le compte-rendu de 1’ Assemblée
Générale du 17 janvier), en particulier
la belle premiere place de notre club au
challenge inter-clubs radiocommande,
grice a nos brillants résultats aux
différents championnats de France et
aussi avec une belle deuxiéme place

dans le classement des bilans "Club".

Rappelons que ces classement sont
réalisées sur plus de 600 clubs !

Jespére que 1998 nous verra obtenir
d’aussi bons résultats, et, pourquoi pas,
de meilleurs ! 1998 sera aussi un
événement pour notre club, puisque
nous féterons ses 60 ans d’existence le
10 mars prochain.

Le mot du
président

Evidemment, nous ne manquerons pas
de vous informer de la manieére dont
nous féterons cet anniversaire.

Et puis nous pourrons aussi féter la
vingtieme année de parution de notre
bulletin. La encore, une belle preuve
de dynamisme de notre club, (et de
joyeuses libations en perspective !)
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Nous continuerons en 1998 2
rechercher un second terrain, pour
effacer nos déboires de 1997 avec le
terrain de Ballancourt. Nous avons
quelques pistes et nous ne manquerons
pas de vous informer.

La compétition se développe en
planeur et tout particulierement avec la
catégorie F3J, pour laquelle nous
avons déja beaucoup d’adeptes. Mon
souhait : que la voltige avion prenne le
méme chemin. Alors, Cigognes et
Cigogneaux, en avant !

Coté démonstration, nous préparons
déja depuis plusieurs mois 1’"Essonne
Air  Show", avec le Comité
Départemental d’Aéromodélisme  de
I’Essonne (CDAME). Je vous rappelle
que cette grande manifestation aura
lieu les 6 et 7 juin en un lieu qui sera
prochainement arrété.

Quant a notre Cirque des Cigognes, il
est prévu de le reporter a la fin du mois
de septembre.

Jean ROUSSEAU



La séance est ouverte 2 16 h 00 par le Président qui
présente ses meilleurs veeux aux membres présents.

(67 signatures sur la feuille de présence )

Jean ROUSSEAU salue la présence de MM Gilles Wattelet
président du CDAM 91 et Bernard DECLERC président du
CDAM 94 et membre du comité directeur de la FFAM.

11 propose le programme de 1’assemblée :

e Bilan de I’année écoulée et approbation des comptes ;

e Election du président et mise en place du conseil
d’administration ;

e Remise du Challenge « Aile d’or Francis Plessier » ;

¢

e Projets pour la saison 1998 ;
e Questions diverses ;

e  Cléture de I’assemblée suivie du pot de ’amitié autour
de la galette des rois.

Afin de régler les questions de procédure, et aucune
remarque n'ayant été faite sur les convocations et la validité
de l'assemblée, la résolution suivante est adoptée a
I'unanimité :

"L'Assemblée reconnait qu'elle a été réguliérement
convoquée et qu'elle peut délibérer valablement''

Le proces verbal de 1'Assemblée 1997, paru dans le bulletin

du Club, est ensuite approuvé.

Jean ROUSSEAU dresse alors le bilan de I'année écoulée :

e notre club est le 3*™ de la FFAM avec 205 adhérents
dont 65 jeunes.

e le club compte 29 officiels et 49 pilotes de
démonstration.

e 2 ateliers des jeunes sont animés le mercredi par MM.
RUFFIER, AIOUTZ, LACOMBE, TOURNOIS,
RIANT et ROSSAERT et le samedi par Fric
LUBRANO et ses collegues.

e L’écolage est assuré par MM. DIPPE, LEROY,
RUFFIER et d’autres

e 7 ailes de bronze et 2 DFFA ont été obtenus en 1997.
MM. LEROY et CELLERIER oeuvrent pour
« Aviation sans frontiére » en faisant voler des jeunes
des banlieues peu favorisées.

e de nombreuses manifestations ont été organisées : 1
concours sélection F3J, 3 concours F3B, 2 concours
voltige, 1 concours maquettes, le radio-cross, le cirque,
la journée des brevets ainsi que la coupe de la St
Sylvestre.

COMPTE RENDU DE’L'ASSEMBLEE
GENERALE DE L’AERO CLUB DES
CIGOGNES du 17 janvier 1998

e les résultats obtenus aux différents concours et
championnats ont été exceptionnels , le club est classé
1* au Challenge radiocommande pour 1997 ( 5
challenges remportés sur 7 depuis la création) :

= Roland HENNINOT Champion de France F3B Inter
= Philippe DURU Champion de France F3B National

= Charles LEVY Vice-champion de France en
Magquette et sélectionné pour les championnats du
monde en Afrique du Sud.

= une équipe de jeunes cigognes (15 ans de moyenne
d’age) a la premiere place des jeunes aux 3 heures de

I’Essonne.

= 9 jeunes classés sur 11 inscrits au challenge IdF
planeur RC.

e le club participe activement a la FFAM :

= Jean ROUSSEAU Secrétaire

= Charles LEVY Sous comité maquettes

= Serge PRUD’HOMME Sous comité F3B

= Patrick BICHERON Présentation au salon du
modélisme

e Le local du club a fait peau neuve avec un parquet
vitrifié en décembre.
e  Pour le nouveau terrain, c’est raté .

e En ce qui concerne le terrain, quelques soucis quant au
respect du réglement :
Pas d’accident, mais la sécurité est parfois mise en cause :

U

port de la licence obligatoire,

les pilotes avion doivent rester derri¢re les barriéres,
pas de survol des zones interdites,

respect des circuits d’approche,

interdiction des animaux sur le terrain,

A

limitation du bruit,
= pas de taxiage, pas de course a la banderole.
Le coté positif :
= un panneau de fréquences planeurs efficace
= le remorquage
= latonte de la pelouse effectuée gratuitement par le CEV
Marc POTIN, secrétaire général, fait le point des adhésions :
le club a compté 209 adhérents en 1997, dont 51
nouveaux et 4 membres associés.

la progression du nombre d’adhérents sur les cinq
derniéres années est importante :
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PLAN DE FORMATION AEROMODELISTE FEDERAL

11y a deux ans, la F.F.A.M. a mis en place AILE de BRONZE" a I'intention des jeunes et ceci dans le cadre de
l'opération " 1000 jeunes de plus", imaginée par le regretté Francis PLESSIER.

En 1997, 1a F.F.A M. a décidé d'amplifier ce mouvement en instituant un véritable plan de formation, assurant
une véritable reconnaissance de la compétence aéromodéliste de chacun, et ceci dans les trois disciplines:

L

"Vol Libre", "Vol Circulaire Commandé" et "Vol Radiocommandé".

Cette reconnaissance de la compétence est essentiellement axée sur le VOL, sous toutes ses formes, et pour
cela, chaque discipline a défini les conditions d'obtention et les épreuves de tests.

Ce plan de formation prend en compte deux aspects

e La formation des Jeunes ayant moins de 18 ans au premier janvier de 1'année considérée, c'est-a-dire les
Cadets, les Juniors 1 et les Juniors 2.

e La formation générale orientée plutdt vers les Adultes, mais cependant sans notion d'dge pour passer les
trois niveaux de compétence prévus. Pour ce plan, 'année de référence est définie entre le ler janvier et le
31 décembre.

Plan de formation des jeunes

Ce plan de formation prévoit trois niveaux dans les trois disciplines.

e "AILE DE BRONZE": I'Aile de Bronze doit étre passée dans les deux premieres années de la licence (au
lieu de la premiére année avec 1'ancienne procédure ). L'obtention de 1'Aile de Bronze donne lieu a I'octroi
par la F.F.A.M. d'un chéque de 200 francs pour le Club, d'un diplome et d'un insigne pour le Jeune.

e "AILE D’ARGENT" : L'Aile d'Argent doit &tre passée dans les deux années de licence qui suivent celle
de l'obtention de 1'Aile de Bronze. L'Aile d'Argent est donne lieu a I'octroi par la F.F.A.M. d'un diplome et
d'un insigne pour le Jeune.

e "AILE D’OR" : L'Aile d'Or doit étre passée dans les deux années de licence qui suivent celle de
I'obtention de 1'Aile d'Argent. L'Aile d'Or donne lieu a l'octroi par la F.F.A.M. d'un diplome et d'un
insigne pour le Jeune.

NOTA:

Une méme "Aile" peut étre tentée plusieurs fois, jusqu'a son obtention.

Un Jeune ne peut passer qu'une seule "Aile" par an, dans une discipline donnée.
Un Jeune peut passer des "Ailes" dans les trois disciplines.

Plan de formation générale
Ce plan de formation prévoit également trois niveaux; par contre, il n’est pas nécessaire de disposer du Brevet
A ou de Brevet B pour passer le Brevet C. Il n’y a pas également de condition d'age pour passer les Brevets.
e "BREVET A" : Le Brevet A a été mis en place en 1997.
e "BREVET B": Le Brevet B est créé en 1998.
e "BREVET C": Le Brevet C sera créé en 1999.
Le licencié qui obtient un "BREVET' se voit décerner un diplome par la F.F.A.M. .Les insignes correspondant
a chaque "BREVET" peuvent étre achetés a son URAM, lors du dép6t du document justificatif.
NOTA:
Un méme "BREVET peut &tre tenté plusieurs fois, jusqu'a son obtention.
Un licencié ne peut passer qu'un "BREVET" par an, dans une discipline donnée.
Un licencié peut passer des "BREVETS" dans les trois disciplines.



Conditions générales pour le vol radiocommandé

Pour toutes les épreuves de Test, le choix du modele est libre et il peut ne pas étre nécessairement construit
par le candidat, sauf pour le futur Brevet C.

Les épreuves de vol doivent se dérouler devant deux Officiels, dont l'un doit étre extérieur au Club
d'appartenance du candidat. L'un des deux Officiels doit étre au moins Juge Agréé (R.C.) ou Membre du
Comité Directeur de la F.F.A.M.

Les documents doivent étre renvoyés dans les huit jours qui suivent I'épreuve de vol par le Président du club a
son Président d URAM, qui, apres validation, les enverra a la F.F.AM. .

L'aéromodele du candidat peut étre un avion ou un planeur, mais suivant le modele choisi, les épreuves de vol
seront différentes.

Le but des épreuves n'est pas de démontrer que le candidat exécute des figures acrobatiques d'une haute
qualité, mais simplement de prouver sa capacité a les réaliser dans le respect des consignes de sécurité du
modele et des personnes.

Les vols doivent &tre effectués en toute sécurité, en respectant les consignes données par les Officiels ( par
exemple : zone de survol interdite, passage derriere les Officiels, etc ... ).

Il n'y a aucun lien entre le plan de formation et la qualification de Pilote de Démonstration.

EPREUVE DE L'AILE DE BRONZE.

Pour obtenir I’AILE DE BRONZE, le Jeune doit effectuer, seul, un vol complet de trois minutes au moins et
poser son modele sans casse, dans une zone définie de 50 metres par 50 metres. Le vol doit étre réalisé en
toute sécurité, en respectant les consignes données par les Officiels (par exemple: zone de survol interdite etc ...).
Si le Jeune ne réussit pas son vol pour une quelconque raison (technique, pilotage ou sécurité), il aura droit a
une seconde tentative au cours de la séance de test. Le modele pourra &tre lancé ou décollé. Le démarrage du
moteur thermique pourra, le cas échéant, étre effectué par un aide.

Si le modele est un planeur, le Jeune doit le piloter dés le treuillage (a la main, au sandow ou au treuil
électrique). Le temps de vol commence lorsque le modele se décroche du systéme de lancement et il s'arréte au
moment ou il touche le sol. Le Jeune n'est pas obligé de lancer lui-méme son modele. Le temps de vol sera
défini par les Officiels.

Le Jeune a droit & un essai non concluant. Un essai est dit non concluant si :

= la durée de vol est inférieure a l'objectif fixé.

= le modele ne peut revoler apres la tentative.

= un aide a repris I'émetteur au cours de la tentative.

= les consignes de sécurité ne sont pas respectées.

EPREUVE DE L'AILE D'ARGENT ET DU BREVET A.

Pour obtenir I’AILE D'ARGENT, le Jeune doit effectuer un vol, selon le programme défini pour chaque
catégorie (avion ou planeur). Il a droit & un essai non concluant.

Pour obtenir le BREVET A, le candidat doit effectuer dans la méme journée et avec le méme modele, deux
vols selon le programme défini pour chaque catégorie (avion ou planeur).

Un seul essai non concluant est autorisé€ pour les deux vols. Chaque figure ne peut &tre tentée qu'une seule fois
par vol et 1'ordre des figures doit étre respecté.

Le candidat doit annoncer chaque tentative de figure.

Programme AVION.

L'épreuve de vol est ainsi définie

1. Un décollage.

2. Une ligne droite face au vent d'au moins 100 metres, 2 moins de 10 metres de hauteur.
3. Un "huit" dans le plan horizontal.

4. Une boucle.

5. Un renversement ou un tonneau.



6. Un circuit rectangulaire d'approche.

7 Un atterrissage modele intact face au vent dans une zone définie de 50 m. par 20 m.

Les 5 minutes de temps de vol commencent au moment du décollage et s'arrétent au toucher des roues.
Le candidat a trois minutes pour lancer son moteur et décoller. Il y a essai non concluant si :

= Le modele ne décolle pas dans les 3 minutes allouées.

= Une figure n'est pas exécutée correctement et 1'ordre des figures n'est pas respecté.

= Le temps de vol est inférieur a 5 minutes.

= L'émetteur est repris en main par un aide au cours du vol.

= Les consignes de sécurité ne sont pas respectées.

Programme PLANEUR (pur) ou MOTOPLANEUR (électrique ou thermique) :

L’épreuve de vol est ainsi définie

Une montée.

Une ligne droite de 15 secondes face au vent.

Un cercle complet a gauche.

Un cercle complet a droite.

Une prise de terrain en "L" ou en "U" (au choix du candidat) se terminant face au vent.

Un atterrissage de précision dans une zone définie de 50 m. de diameétre.

Dans le cas d'un planeur pur, le modele peut étre monté au treuil & main, au treuil électrique, au sandow ou
remorqué.
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Le pilote doit assurer le pilotage dés le lacher du modele.

Un aide peut assurer le lancement du modéle.

Dans le cas d'un moto-planeur électrique ou thermique, la propulsion n'est utilisée que pour la montée du
modele en altitude; elle ne peut pas étre ensuite réutilisée.

Dans le cas d'une propulsion thermique, le candidat a 3 minutes pour démarrer son moteur. Le lancement du
modele peut étre assuré par lui-méme ou par un aide.

Les 4 minutes de vol commencent au moment du décrochage du systtme de lancement ou de 1'arrét du moteur
et elles s'arrétent au toucher du sol.

Le candidat doit avertir les Officiels lorsqu'il effectue une figure donnée. Les figures ne sont pas
nécessairement enchainées. Profiter des ascendances entre deux figures est évidemment autorisé.

I1y a essai non concluant si

= Le mode¢le n'est pas en l'air dans les 3 minutes autorisées ( moteur thermique)

= Une figure n'est pas exécutée correctement et 1'ordre n'est pas respecté.

= Le temps de vol est inférieur a 4 minutes.

= Un émetteur est repris en main par un aide au cours du vol.

= Les consignes de sécurité ne sont pas respectées.

EPREUVE DE L'AILE D'OR ET DU BREVET B.

Pour obtenir I’AILE D'OR, le Jeune doit effectuer un vol selon le programme établi pour chaque catégorie
(avion ou planeur). 11 a droit & un essai non concluant. Pour obtenir le BREVET B, le candidat doit effectuer,
dans la méme journée et avec le méme modele, deux vols selon le programme défini pour chaque catégorie
(avion ou planeur). Un seul essai non concluant est autorisé pour les deux vols. Chaque figure ne peut &tre
tentée qu'une seule fois par vol et I'ordre des figures doit étre respecté.

Programme AVION :
12épreuve de vol est constitué de figures enchainées. Les figures indiquées C doivent &tre exécutées devant
les Officiels, celles indiquées B doivent 1'étre en bout.

Décollage.

Boucle carrée tirée, vent de face ( C)
Renversement ( B ) a droite ou a gauche.
Huit cubain ( C)

Immelman (B).

il ol o



6. Trois tours de vrille ( C)

7. Demi huit cubain (B).

8. Tonneau a 2 facettes ( C)

9. Chapeau haut de forme avec 1/4 de tonneau sur le dos en haut (B)
10. Trois boucles tirées positives ( C).

11. Demi boucle carrée tirée ( sortie dos B)

12. Vol dos rectiligne d'au moins 5 secondes ( C)

13. Demi boucle tirée.

14. Renversement central avec 1/4 de tonneau ( gauche ou droite C)
15. Atterrissage face au vent dans une zone définie de 50 m. x 20 m.

Le début du programme (figure 2) doit étre annoncé par le candidat. Le candidat a trois minutes pour démarrer
son moteur. Il dispose de 10 minutes, y compris le temps de démarrage et de mise en l'air, pour effectuer son
vol. Les 10 minutes s'arrétent au toucher des roues.

11 y a essai non concluant si :

= Le modele ne décolle pas dans les 3 minutes allouées.

=> Une figure n'est pas exécutée correctement.

= L'enchainement du programme de vol est rompu.

= Le temps de vol est supérieur a 10 minutes.

= L'émetteur du candidat est repris en main par un-aide au cours du vol.
= Les consignes de sécurité ne sont pas respectées.

Programme PLANEUR (pur) ou MOTOPLANEUR (électrique ou thermique) :
L'épreuve de vol est ainsi définie :

Montée.

Ligne droite de 15 secondes face au vent.

Cercle complet a gauche.

Cercle complet a droite.

Boucle tirée positive.

Prise de terrain en "L" ou en "U" se terminant face au vent.

Atterrissage de précision dans une zone définie de 30 metres de diamétre.

IOy W e b

Dans le cas d'un planeur pur, le modéle peut étre monté au treuil & main, au treuil électrique au sandow, ou
étre remorqué.

Le pilote doit assurer le pilotage dés le 1acher du modele. Un aide peut assurer le lancement du modeéle.

Dans le cas d'un Motoplaneur électrique ou thermique, la propulsion n'est utilisée que pour la montée du
modele en altitude, elle ne peut pas étre ensuite réutilisée.

Dans le cas d'une propulsion thermique, le candidat a trois minutes pour démarrer son moteur. Le lancement
du modele peut étre assuré par lui-méme ou par un aide.

Les 6 minutes de vol commencent au moment du décrochage du systtme de lancement, ou de l'arrét du
moteur. Elles s'arrétent au toucher du sol.

Le candidat doit avertir les Officiels lorsqu'il effectue une figure donnée. Les figures ne sont pas
nécessairement enchainées. Profiter des ascendances entre deux figures est évidemment autorisé.

I1y a essai non concluant si :

= Le modele n'est pas en l'air dans les 3 minutes autorisées ( moteur thermique)

= Une figure n'est pas exécutée correctement et si l'ordre n'est pas respecté.

= Le temps de vol est inférieur & 6 minutes.

= L'émetteur du candidat est repris en main par un aide au cours du vol.

= Les consignes de sécurité ne sont pas respectées.



151 en 1993, 172 en 1994, 184 en 1995 et 196 en
1996

A ce jour et pour 1998 : le club compte 162 inscrits, dont
30 nouveaux. 73 anciens n'ont pas encore renouvelé leur
licence.

Jean Pierre DAGUET, vice-président, indique que pour la
20%™ année d’existence, les quatre bulletins trimestriels ont
été diffusés comme prévu.

11 précise en ce qui concerne le nouveau terrain projeté, que
le refus de M. De BOURBON BUSSEY est consécutif a
I’opposition de la DDE pour toute activité ludique sur une
carriére.

Claudine RICHARD, trésorier adjoint, fait le point des
recettes et dépenses de ’année écoulée (bilan en annexe) :
des subventions ont notamment été attribuées a notre club
par le Conseil général, la Mairie de Ste Genevi¢ve des Bois.

le bilan de I’exercice 1997 montre un résultat positif de
15903,21 Frs.

les fonds sont placés principalement sur un livret "A" de la
Caisse d’Epargne.

Aprés lecture du rapport de Gérard BEUCHERIE et Paul
TOURNOIS, vérificateurs aux comptes, 1’assemblée donne
quitus au trésorier pour sa gestion.

Serge PRUD'HOMME fait état d'une excellent saison pour
les planeurs avec une participation de 30 concurrents a de
nombreux concours.

10 concours F3B sur 18

5 concours F3J sur 5.

Nys FLORENTIN rappelle que les responsables sont plus
spécialement chargés de la sécurité et de la discipline.

Jean RUFFIER précise qu’en raison de la fréquentation a
I’atelier du mercredi, les jeunes sont répartis en deux
séances. Malheureusement, peu de parents les emménent
sur le terrain.

Serge PRUD’HOMME présente le bilan de I’atelier des
Pélicans, préparé par Eric LUBRANO, responsable de
l'atelier des jeunes du samedi & Savigny sur Orge

Michel LEROY indique qu’il se consacrera désormais a
I’écolage des enfants.

Sandrine LAFROGNE souhaite une réflexion sur
I’amélioration de 1’organisation du Cirque et notamment de
la buvette.

Aprés avoir remercié chacun, Jean ROUSSEAU soumet a
l'assemblée la résolution suivante qui est approuvée a
l'unanimité :

"Aprés avoir entendu les différents responsables,
1'Assemblée Générale approuve le compte rendu
d'activité 1997 et le compte rendu financier tels qu'ils
viennent de lui étre présentés"’

Comme le veut la tradition, I'ensemble des membres du
conseil donne alors sa démission.

Nys FLORENTIN ne désire pas se représenter au poste de
responsable terrain.

Apres appel a candidature, Jean ROUSSEAU propose pour
les postes laissés vacants :

M. André LACOMBE Responsable Terrain avions
M. Nicolas TRIMA Responsable Terrain planeurs

L’assemblée procede au renouvellement du conseil par vote
a mains levées.

La constitution du nouveau conseil est adoptée &
l'unanimité.

Vient le moment du vote pour le challenge « Aile d’or
Francis PLESSIER » récompensant le membre de 1'Aéro
club le plus serviable ou ayant le plus ceuvré pour le club
pendant I'année écoulée. 11 est attribué & Nys FLORENTIN.

Claudine RICHARD présente le projet de budget pour
1998

Jean ROUSSEAU invite Gilles WATELET, président du
CDAM et président du Chouette Club a présenter a
I’assemblée 1’organisation de I’Essonne Air Show prévue
pour les 6 et 7 juin prochain sur I’hippodrome d’Evry.
Cette importante manifestation qui a pour objet de faire
connaitre le modélisme, est organisée par le CDAM qui
regroupe 12 clubs et 750 modélistes de 1’Essonne.

Jean ROUSSEAU propose le programme pour 1998 :
e trouver un nouveau terrain,
e organiser les concours habituels F3J, F3B et voltige

e le Cirque 98 en septembre mais dont 1’organisation
dépendra de 1I’Essonne Air Show

e  féter le 60°™ anniversaire de la création du club : une
exposition sera organisée avec la ville de Ste
Genevieve des bois

e les réunions du club auront lieu le mercredi soir au lieu
du mardi (économies de chauffage avec I’atelier
des jeunes, pas de chorale dans le local voisin, facilité
de stationnement)

Jean ROUSSEAU procede a la remise des récompenses et
souvenirs pour les ailes de Bronze, les brevets A ainsi que
pour les compétiteurs du challenge IdF planeur et des
championnats de France F3B et maquettes,

I

Les différentes questions a l'ordre du jour ayant été
épuisées, Jean ROUSSEAU propose la résolution suivante,
approuvée a l'unanimité :

"Aprés avoir entendu et discuté les différentes
propositions pour la saison 1998, 1'Assemblée adopte le
projet de budget pour 1998 et I'ensemble des
manifestations et activités pour la saison."

Le Président remercie les membres présents pour leur
participation et prononce a 17 h 45, la cléture de cette

Assemblée Générale du 17 janvier 1998.



Saison 1998
Les dates a retenir

X29 mars
4 au 13 avril
19 avril
26 avril
x3mai
3 mai
8 mai
710 mai
10 mai
10 mai
16 mai
21 mai
22 au 24 mai
22 au 24 mai
1 juin
6 et 7 juin
13 juin
14 juin
21 juin
27 et 28 juin
11 juillet
6 septembre
6 septembre
6 septembre
12 et 13 septembre
13 septembre
20 septembre
20 septembre
20 septembre
4 octobre
31 décembre

Planeurs F3J a Brétigny

Mondial de la Maquette et du Modele Réduit
Journées débutants a Brétigny

Planeurs F3J a Etrépagny (27)

Planeurs F3B a Brétigny

Voltige MCB a Boissy-sous-St-Yon

Planeurs F3J au Tremblay-sur-Mauldre
Voltige séries 1, 114, 2, 3, et GM a Brétigny
Démonstration 2 Vayres-sur-Essonne

Planeurs Durée - précision a Etampes
Qualification Pilote de Démonstration au Chouette-Club (s’inscrire avant)
Planeurs F3J a Brétigny

Winner’s Trophy a Boissy-sous-St-Yon

Stage VDP au Menez Hom avec les Coucous d’Etampes
Radio-Cross a Brétigny

Essonne Air Show, a Brétigny

Paella Trophy & Boissy-sous-St-Yon

Concours semi-maquettes au Chouette-Club
Motoplaneurs a Etampes

Meeting IMAA a La Ferté-Alais

Prise de la Bastille, 2 Boissy-sous-St-Yon ( 7 !)
Racer Cup a Boissy-sous-St-Yon
Démonstration Coucous a Etampes

Planeurs F3B a Brétigny

X-périmental Wings & Boissy-sous-St-Yon
"Faites" du Club au Chouette-Club

3 heures de I’Essonne a Boissy-sous-St-Yon
sélection F3I a Etampes

Planeurs F3J au Tremblay-sur-Mauldre
concours voltige séries 1, 1 %2, 2, 3, et GM a Brétigny
Coupe de la Saint Sylvestre a Brétigny



Le coin des nouveaux

RENNO Lies 20, rue Vigier 91600 |SAVIGNY SUR ORGE
BARBIER |Nicolas 2, rue des petits champs 91600 [SAVIGNY SUR ORGE
BONNET |Jacques-Francois |90, av. de la cour de France | 91420 |[MORANGIS

LOIRE Nicolas 34, rue des Sabloniéres 91210 |DRAVEIL

NEYROT |Gaétan 4 allée d'arques 91390 [MORSANG SUR ORGE
NEYROT |Edouard 4 allée d'arques 91390 [MORSANG SUR ORGE

Nous leur souhaitons la bienvenue !

Modifications du réglement du terrain

Conformément aux orientations proposées au cours de la derniere Assemblée Générale, le Conseil d’Administration a
décidé de procéder a différentes modifications du réglement de terrain, afin de prendre en compte la réalité, tout en
préservant la sécurité des personnes et des biens.

En cas d’exercices de tir, des fanions rouges sont mis en place sur le chemin d’accés. Dans ces conditions, vous pouvez
tout de méme accéder au terrain mais ne vous attardez pas sur le chemin, au contraire accélérer afin de limiter votre
présence au strict minimum.

Rappel : en permanence, le port de fagon visible de la carte du Club et la possession de la Licence Fédérale, de I’année
en cours, sont obligatoires sur le terrain, que 1’on vole ou non.

Les animaux (méme gardés dans les véhicules) sont strictement interdits dans 1’enceinte du CEV.

Tant pour les avions que pour les planeurs, le port du fanion de couleur portant votre fréquence reste conseillé mais
n’est plus obligatoire.

Coté piste avions, un ruban de couleur limite ’accés des accompagnateurs, afin de laisser la place libre aux pilotes,
derriére les barriéres métalliques.

Désormais, il n’est plus nécessaire de coucher au sol les barriéres de protection des pilotes avion.

Coté avions, les pilotes devront s’attacher 2 limiter au strict nécessaire leur présence sur la piste (pas de mise au point
moteur en bout de piste, par exemple).

La pratique du racer n’est autorisée que sur la piste avion, sous réserve d’en avertir le responsable terrain, qui
interrompra les autres vols et limitera les personnes en piste.

Les remorquages de banderoles, les poursuites entre plusieurs modeles, tout comme les passages a basse altitude sur la
piste (hormis 1’apprentissage de I’atterrissage) sont strictement interdits.

Un silencieux efficace est obligatoire sur tous les moteurs.

Co6té planeurs, en cas de vent de travers, les Sandows devront étre placés a 250 metres, au moins, au nord du chemin

d’acces. Un repére matérialisera cette limite.

L’ Aéro-club des Cigognes tient ses réunions tous les mercredis soir 2 21h00 a I’adresse suivante :

38, route de Longpont
91700 SAINTE-GENEVIEVE-DES-BOIS

Le local est au fond de la cour a droite.

Si votre nom est mal orthographié ou si votre adresse est erronée, faites le savoir par téléphone a Marc POTIN (01 43 45
11 75) ou a Jean-Pierre DAGUET (01 64 57 42 63).

INFO-CLUB est publié 4 fois par an (janvier, avril, juillet et octobre)

Tous les articles doivent étre donnés un mois minimum avant 1’édition du bulletin. Les dessins sont acceptés a conditions
qu’ils soient au format 21x 29,7 cm. Les fichiers informatiques sont les bienvenus : Jean-Pierre DAGUET vous indiquera
sur demande les formats de fichiers acceptés.
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