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La saison aéromodéliste 1998 est bien
lancée, puisque nous enregistrons déja le
succes de nos spécialistes du F3J au
premier concours de sélection. J’adresse
toutes mes félicitations & notre équipe qui,
sans sa cohésion, n’aurait pu assurer un tel
résultat, pour nos experts et pour nos

jeunes.

Cette année encore, notre participation au
Salon de la Maquette a été trés active et en
particulier grace a ’ami BICHERON qui a
assuré avec un grand succes, pendant toute
sa durée, l’animation d’un centre de
simulation au sein du stand de notre
fédération.

Le 19 avril, notre traditionnelle "Journée
des Débutants", dont la promotion avait été
assurée au Salon de la Maquette sur les
stands EOLE et FFAM, a connu, cette
année encore, une grande réussite grace au
dévouement de tous, qu’ils soient
avionneux ou planeuristes. Tant mieux,
cela prouve qu’ensemble, nous pouvons
faire des actions de grande envergure.

Les 6 et 7 juin, je vous le rappelle,
I’Essonne Air Show, sera organisé sur le
terrain du CEV et remplacera cette année
notre Grand Cirque. J’espere qu’a cette
occasion, nous pourrons montrer notre
force et notre unité. Afin de préparer notre
prestation, je vous invite & participer a la
réunion préparatoire qui aura lieu & notre
local le 13 mai prochain. Attention, nous
devons nous inscrire pour participer au
spectacle ainsi qu’aux festivités culinaires,

Le mot du
président

qui seront assurées par les cuisiniers du
CEV, comme cela est ’habitude depuis
quelques années.

Outre cet événement majeur qui verra pour
la premiére fois les 12 clubs de 1’Essonne
s’unir pour réaliser une démonstration de
haut niveau, nous nous retrouvons, je
I’espere nombreux, a notre fameux Radio-
Cross, le lundi 1* juin, auquel tous les amis
des Cigognes sont, bien sur, invités a
participer.

Je terminerai ces quelques lignes en
revenant sur un sujet qui est une priorité,
mais aussi ma plus grande inquiétude : la
SECURITE. La photo de couverture parle
d’elle-méme, elle démontre de fagon
évidente tout I'intérét des barrieres
protégeant les pilotes sur le site avion. Sans
ces fameuses barrieres, deux personnes
auraient vraisemblablement été blessées.
Finalement, d’un drame possible les
barriéres ont fait une simple anecdote !

Le réglement de notre terrain a été revu et,
je lespere, encore amélioré. Bien sur il
apporte son lot de contraintes, mais je vous
assure que c’est pour le bien de tous. Il est
basé sur une longue expérience, alors
relisez-le de temps en temps, et vous
constaterez qu’il n’a qu’un but, nous
apporter la sécurité des hommes et

des biens.
Jean ROUSSEAU



Essonne Air Show

Vous I’avez lu dans ce bulletin ou vous en
avez entendu parler : le CDAME organise les

6 et 7 juin, sur le terrain du C.E.V. a
Brétigny, I’Essonne Air Show.

Mais au fait, le CDAME, c’est quoi ?

Le Comité Départemental d’Aéro-Modélisme
de I’Essonne est 1’échelon départemental de
la FFAM, dont la structure est, par
application des Lois sur la Décentralisation,
calquée sur la "cascade" nationale - régionale
- départemental - municipal, pour donner
FFAM, URAM, CDAM, et clubs locaux.

Sans doute avez vous lu dans la presse
modéliste le rdle qu’ont pu jouer certains
CDAM s’agissant de la reconnaissance de ce
loisir vis a vis du public et, en particulier,
concernant I’obtention de terrains de vol. En
Essonne, le CDAME a été suffisamment
persuasif pour fédérer les efforts de ses clubs
afin d’organiser une grande manifestation
représentative de notre activit¢ dans le
département.

Ce projet, né dés 1996 de I’imagination du
président Gilles WATTELET, débouche,
grice a sa détermination, sur cette grande féte
de 1’aéromodélisme, les 6 et 7 juin, ou seront
représentés 12 clubs rassemblant un total de
750 licenciés.

C’est finalement le terrain du C.E.V. a
Brétigny qui a été retenu pour différents
critéres dont la facilité d’acces pour le public
et de nombreuses commodités pour
I’organisation.

Et justement, 1’organisation, parlons-en !
Chacun des clubs participants va prendre en
charge les différentes tidches que comportent
une telle manifestation, coordonnées par le
CDAME. Il s’agit donc de connaitre les
disponibilités des bénévoles par tranche
horaire .

Un imprimé "Fiche Bénévole" est joint a ce
bulletin afin de faire le recensement de ces
ressources.

Bien sur, on va aussi voler ! Avions de voltige,
magquettes, treuillage de planeurs, modeles
bizarres et insolites, et aussi numéros mettant
en scéne simultanément plusieurs aéronefs
(courses a la banderole, racers, etc.), bref, tout
ce qui met en valeur la richesse de notre
imagination et la qualité de nos réalisations.

La fiche d’"Inscription Pilote" vous permet de
vous inscrire et de préciser les modeles que
vous souhaitez faire évoluer.

Et bien évidemment, nous n’allons pas jefiner !
Les repas seront préparés, comme les membres
des Cigognes en ont pris 1’habitude, par les
cuisiniers du CEV. C’est tout dire !

Remplissez donc la fiche "Restauration” pour
préciser le nombre de repas que vous
souhaitez, et surtout n’oubliez pas de joindre le
chéque correspondant, rédigé a I’ordre du
CDAME.

Ces fiches, une fois complétées, doivent Etre,
de préférence, adressées a Jean-Pierre
DAGUET, 5 place de Selves, 91590 CERNY,
ou bien, en cas de retard, remises lors de notre
réunion préparatoire, le 13 mai a 21HOO0, a
notre local.

N

Lors de cette réunion, nous constituerons, a
partir de vos réponses, les équipes de
bénévoles pour les taches prises en charge par
notre club, ainsi que les numéros que nous
pourrons présenter au cours de la
manifestation.

Alors, n’oubliez pas :

e remplissez les fiches jointes a ce bulletin,

e adressez les a Jean-Pierre DAGUET ,

e venez, si vous le pouvez, a la réunion du 13
mai,

et nous nous retrouverons les 6 et 7 juin pour

passer un week-end formidable !



REGLEMENT
DU TERRAIN D'AEROMODELISME
AU CENTRE D'ESSAIS EN VOL

A BRETIGNY SUR ORGE
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REGLEMENT DU TERRAIN

L'Aéro-Club des CIGOGNES a obtenu du "Centre d'Essais en Vol' & BRETIGNY SUR
ORGE ( 91 ), l'autorisation d'utiliser une partie de son terrain pour notre activité aéromodéliste.
Cette autorisation obtenue aprés de longues discussions, reste précaire et peut étre supprimée a
la premiére difficulte.

CHACUN DOIT DONC EN ETRE CONSCIENT DANS L'INTERET DE TOUS.

En plus de nos rapports avec le “C.E.V." les vols sur ce terrain impliquent une cerntaine

organisation, une certaine discipline.
Il n'est pas question de désigner un gendarme chargé de faire respecter ce réglement, mais
chacun doit, non seulement le respecter lui-méme, mais le faire respecter par les autres.

1 — HORAIRES.

Ce terrain étant situé dans l'axe de la piste du "C.EV.", il ne peut étre utilisé dans la
semaine. Il n'est ouvert que les samedis, dimanches, jours fériés et jours ou le "C.E.V." ne
travaille pas.

2 - ACCES.

L'accés au terrain se fait par un chemin de terre venant de la "Ferme de
BRESSONVILLIERS" ( INRA ), en passant par LEUDEVILLE, a 'exclusion de toute traversée du
"C.EV."

Le premier membre du club arrivant a BRETIGNY :
Passe au poste de garde, a I'entrée du "C.E.V.", poury prendre : ‘

- le trousseau comportant 3 ( trois ) clefs : - portail d'accés "C.E.V."
- cadenas "C.E.V."
- cabane club
- le cable et le cadenas a chiffres "CIGOGNES"
- le dispositif de blocage de la serrure
- le voyant orange, qu'il appose sur le montant de la porte d'entrée du "C.E.V.", indiquant que les

clefs ont été prises.

NOTA : En cas d'exercices de tir, des fanions rouges sont en place sur le chemin d'acces.
Dans ces conditions, vous pouvez tout de méme acceder au terrain, mais vous ne devez pas vous
arréter sur le chemin et descendre de voiture. Au contraire, il faut accélérer afin de limiter votre
temps de présence au stricte minimum.

Se rend au portail d'accés au terrain, l'ouvre, met en place le dispositif empéchant la serrure de se
verrouiller, ferme la porte derriére lui avec le cadenas "CIGOGNES". Le cadenas "C.E.V." avec la
chaine sont placés refermés sur le portail. Arrivé au terrain, il raccroche le trousseau des 3 ( trois )
clefs a lemplacement désigné sur la cabane du club.

Le soir, le dernier partant fait la manoceuvre inverse.
La porte ne doit jamais étre laissée ouverte sans surveillance.

Les jours de concours, elle est laissée ouverte avec un surveillant qui en controle I'accés ou bien
elle est laissée fermée avec le cadenas "concours”.

Le numéro du cadenas "CIGOGNES" n'est donné qu'aux membres du club, et il est changé
réguligrement. Ce numéro ne doit, en aucun cas, étre communiqué a des visiteurs ou & des
modeélistes non membres du club.
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La zone "C.E.V.", au nord du chemin d'acces, est interdite. Au cas ou un modéle irait s'égarer
profondément dans le "C.E.V.", il faut prévenir les services de sécurité ( au poste d'entrée ou par
le talky-walky prété par la sécurité ), avant d'entreprendre les recherches.

Cependant les planeuristes ( et leurs accompagnateurs ) peuvent s'installer sur une profondeur
d'environ 300 métres, c'est la piste "planeur”. Leurs voitures ne doivent pas y séjourner, et apres
avoir déposé le matériel, les voitures doivent rejoindre le parking. La limite autorisée en
profondeur par le C.E.V. est repérée par une marque sur 'avant-avant derniére balise.

3 - UTILISATEURS.

Ce terrain est réservé aux membres du club des CIGOGNES ( actifs ou associés ), ayant
leur licence fédérale a jour. Un modéliste d'un autre club ne peut y voler qu'en étant invité par un
membre du club, qui se porte garant de lui et en prend la responsabilité. Cette procédure ne
peut qu'étre_exceptionnelle et l'invité devra respecter le présent réglement ( en particulier les
fréquences allouées pour un site de vol donné ). .

EN PERMANENCé, LE PORT DE FACON VISIBLE DE LA CARTE DU CLUB ET ETRE EN
POSSESSION DE LA LICENCE DE L'ANNEE EN COURS SONT IMPERATIFS SUR LE
TERRAIN QUE L'ON VOLE OU NON.

Les jours de concours, le terrain est ouvert aux autres modélistes qui devront respecter le
réglement de la manifestation.

Les membres associés du club ( licenciés dans un autre club ) doivent porter de fagon visible la
carte du club des "CIGOGNES" et &tre en possession de leur licence a jour.

4 - ORGANISATION GENERALE DU SITE "AVION".

Sauf les jours de concours qui exigent une implantation spéciale, la disposition générale est
donnée par le croquis page 14.
Le public doit rester en deca des barrieres, pilotes et modéles s'installent juste au-dela.
Cette disposition est valable quel que soit le sens du vent.

A son arrivée, le modéliste gare sa voiture sur I'herbe, entre le chemin de terre et la barriére. |l
dispose son matériel en face du piquet correspondant & sa fréquence. Il accroche a ce piquet un
signet constitué d'une plaquette rigide blanche ( * ), portant son nom et sa fréquence en lettres
noires, fixée a une pince. Ce signet signifie qu'il est sur le terrain, en vol ou au sol, sur la
fréquence correspondante.

(*) elle peut étre aussi de couleur marron en 26 MHz, verte en 41 MHz et violette en
72 MHz. Dans ce cas, les lettres et les chiffres sont de couleur blanche. Cette présentation est
recommandée.

Le port d'un fanion de couleur indiquant la fréquence utilisée ( * ) est conseillé sur 'antenne :
- marron pour 26 MHz.
- vert pour 41 MHz.
- violet pour 72 MHz.
(*) en clair, pas le numéro de canal.

Fanion d'environ 5 cm x 20 cm avec des lettres blanches de 4 cm de hauteur.
C'est a chaque pilote de surveiller les autres pilotes sur sa fréquence ( ou les fréquences voisines
selon le matériel utilisé ) et de s'entendre pour aller voler. Il est recommandé en 41 MHz de

respecter un espacement de 20 KHz, si I'on a pas fait d'essais préalables.

Lorsque la fréquence est libre, le pilote met en route son moteur, soit devant son piquet de
fréquence, soit en bordure de piste dans la zone herbeuse, derriere les pilotes.



Les pilotes doivent rester groupés dans la zone "pilotes” sur le terre-plein central, entre la 2°™° et
la 3°™ rangée de balises, derriére les barriéres métalliques de protection. Les accompagnateurs
doivent rester derriére les pilotes et non dans le prolongement des barriéres meétalliques. Un
ruban de couleur, en arriére des pilotes, fixe les limites des accompagnateurs.

- LA PISTE doit toujours étre dégageée et les pilotes ne doivent jamais y séjourner, ni a fortiori les
enfants. Evidemment, aucune voiture ne-doit la traverser. Un modéliste qui va chercher son avion
sur la piste doit prendre les plus grandes précautions et surveiller les appareils qui décollent ou se
posent. Les atterrissages ont priorité. |l ne doit pas hésiter a prévenir les pilotes en action, pour
prévenir de son intention. Les accompagnateurs présents dans la zone pilotes, ne doivent pas
hésiter a prévenir d'un danger, lorsque quelqu'un pénétre sur la piste, 1.es pilotes doivent donc
s'attacher a limiter, au maximum, leur temps de présence sur la piste ‘

Un pilote qui va se poser doit 'annoncer pour avertir les autres pilotes en action, et ceux qui se
préparaient & décoller doivent attendre que la piste soit libérée ( priorité aux atterrissages ).

-LE SENS des décollages et des atterrissages sera fixé par le chef de piste en fonction du vent, il
sera le méme pour tous les avions.

-LES CIRCUITS de piste sont disposés de fagon & éviter le survol des voitures, des avions et du
public. Leur respect est impératif. i

Aprés décollage, I'avion vire toujours a I'opposé du public et évolue dans le secteur EST, évitant
de survoler les pilotes et le parking. La branche vent arriére du circuit d'atterrissage est également
a l'opposé du public, I'atterrissage s'effectue aprés un dernier virage a gauche ( face au SUD ) ou
a droite ( face au NORD ), - voir croquis.

Les pilotes doivent rester a I'emplacement prévu, sans traverser la piste et ils doivent donc
apprendre a se poser dans les deux sens.

- LE PARKING est entre la barriére et le chemin de terre, a l'exclusion de la zone située entre la
baraque blanche et la ligne axiale des balises.

Les remorquages, que ce soit pour le remorqueur ou le planeur, doivent étre effectués
obligatoirement sur les fréquences du site "avion”. Les modéles en cause doivent respecter la
réglementation du site "avion". Quel que soit le sens du vent, les remorquages doivent s'effectuer
dans le secteur EST. Les remorquages doivent se faire le matin et ce jusqu'd 14 heures de
I'apres-midi, sauf cas exceptionnels.

La pratique du "racer” ( thermique ou électrique ) n'est autorisée que sur le site "avion". Pour des
raisons de sécurité, tous les autres vols du site "avion” seront interrompus. Les modéles doivent
évoluer devant les pilotes ( c6té EST ) et en aucun cas passer entre les pilotes et le parking.
Pour de tels vols, le responsable terrain devra étre prévenu. Les remorquages de banderoles, les
poursuites entre plusieurs modéles sont strictement interdits.

5 — ORGANISATION GENERALE DU SITE PLANEUR.

- Les modélistes s'installeront sur le site "planeur”, le long du chemin qui jouxte celle-ci, la
zone pilote est déterminée en fonction du vent dominant.

- Les planeuristes respectent alors les fréquences qui leurs sont réservées avec les
consignes suivantes :

- Le premier qui arrive sur le terrain prend le piquet de fréquences dans la cabane, et le met
dans la zone pilote

- Chaque modéliste doit avant l'utilisation de son émetteur prélever sur le piquet de
fréquences, la pince identifiée & sa fréquence d'émission ( qu'il connait avec certitude ). Cette
pince est placée sur son émetteur pendant toutes les phases d'utilisation de la fréquence
(réglages - vol). Bien sir, il n'est disponible qu'une seule pince par fréquence.
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- Aprés utilisation, cette pince est remise sur le panneau a son emplacement identifié par la
fréquence. Ce geste libere la fréquence.

- Si la pince de sa fréquence n'est pas sur le panneau, il ne doit, en aucun cas, mettre son
émetteur en marche. S'il souhaite mettre en marche son émetteur, il doit rechercher ['utilisateur
momentané de la pince, pour en étre éventuellement le successeur. C'est le processus de
partage de la fréquence.

- Le soir, le dernier modéliste du site "planeur” range le piquet de fréquences "planeur”,
équipé de toutes les pinces, dans la cabane.

- Le port d'un fanion indiquant la fréquence est simplement conseillé, a lidentique des
avions ( voir paragraphe 4 pour la définition du fanion ).

- La mise en place des treuils, renvois ou sandows doit respecter quelques régles de bon
sens pour éviter le survol du parking et de ne pas géner les avions.

- En cas de vent secteur NORD, placer les treuils juste apres le petit chemin qui coupe la
zone planeur ( a hauteur de la premiére grande rangée de balises ).

- En cas de vent secteur SUD, placer les renvois des treuils a la hauteur de la rangée de
balises, placées a 50 métres du chemin d'acces. Ainsi cela évite aux pilotes d'étre trop loin a
lintérieur du C.E.V. La limite autorisée en profondeur par le C.E.V. est repérée par une marque
sur l'avant-avant derniére balise.

- En cas de vent de travers ( EST ou OUEST ), pour ne pas interférer avec l'axe de piste
des avions, placer les systémes de lancement (sandows en particulier) a au moins 250 metres au
NORD du chemin. Attention, cependant, de ne pas couvrir les cables des treuils électriques.

- De plus, les planeurs doivent évoluer 4 'OUEST de la ligne médiane des balises, pour ne
pas interférer avec les avions. Cependant, si les planeurs volent a plus d'une centaine de metres
de hauteur, ils sont autorisés a évoluer dans la zone réservée aux avions, sous réserve de rester
toujours au NORD du chemin d'acces au terrain. En régime de vent NORD, il est interdit, en
approche, de passer & moins de 20 métres de la cabane, cote QUEST.

- Les planeurs remorqués évoluent obligatoirement sur la piste “avion" et utilisent les
fréquences avions. Les motoplaneurs thermiques ou électriques choisissent l'une ou l'autre piste,
en utilisant les fréquences correspondantes. La pratique du RACER, méme électrique, est
interdite sur le site "planeur”.

6 — HELICOPTERES ET AUTRES MODELES ("VOL CIRCULAIRE ).

Etant quasi inexistants au club, aucune procédure spéciale n'est prévue. Si un pilote se
présente, il devra contacter le responsable du terrain et deéfinir, avec lui, la procédure a utiliser.

7 - FREQUENCES.

Il n'y a pas sur le terrain de régie de fréquence. Ce sont les modélistes eux-mémes qui
surveillent les autres pilotes sur leur fréquence ou les fréquences voisines, le cas échéant. Pour
cela, il est impératif que tous ceux qui utilisent la méme fréquence soient groupés. Une répartition
des fréquences a été faite entre le site "avion” et le site "planeur”, afin d'éviter au maximum les
risques d'interférences.

Les modélistes doivent obligatoirement utiliser les fréquences du site sur lequel ilsjI
évoluent. S'ils ne disposent pas de la bonne fréquence, ils ne peuvent pas voler. ‘

La liste des fréquences autorisées est donnée page 23.

Il est rappelé qu'en concours officiel, on ne doit utiliser que les fréquences autorisées par 'A.R.T.
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Avant toute émission, vous devez bien vérifier que votre fréquence est libre. Egalement, lorsque
vous changez de quartz, vérifiez plutét 10 fois qu'une que la fréquence que vous affichez est bien
la bonne. Beaucoup de "crashes" sont dus a ce genre de probléme.

Lorsque vous avez terminé d'utiliser votre émetteur, bien I'arréter et rentrer 'antenne. L'idéal est
de le mettre dans votre voiture, antenne démontée ( cas du site "avion” ).

[si par négligence vous plantez le modéle d'un petit copain, vous serez tenu pour
{ responsable et vous devrez en supporter les conséquences éventuelles.

8 — SECURITE.

Chacun doit étre conscient des possibilités d'accident grave, pouvant étre causé par un modele.
Toutes les évolutions volontaires au-dessus ou pointées vers les personnes ou les voitures sont
rigoureusement proscrites. Un pilote qui persisterait & évoluer de fagon dangereuse serait exclu
du terrain. Il est rappelé que ce n'est pas le club, mais individuellement chaque pilote qui est
responsable pénalement des dommages causés aux personnes et aux biens.

7 barriéres sont disposées le long de la piste "avion" pour protéger les pilotes, qui doivent donc
étre derriére. .

Quelques régles de bon sens pour la sécurité :

- S'il y a déja plusieurs modeéles en I'air sur le site "avion", attendez un peu, 5 ou 6 appareils
en vol représentent un maximum ( les risques de collision deviennent importants ).

- La zone du parking avions et voitures ( hachurée sur le plan ) est rigoureusement interdite
de survol a basse altitude.

- Surle site "avion" :

- pas de taxiage entre les piquets de fréquence et la piste. ( porter votre modele ).
- pas de lancer main des modéles entre le parking et Ia piste ( aller impérativement jusqu'a
la piste ). :

- pas de lancer de modeéles en direction du parking. (en cas de vent de travers, aller au bout
de piste).

- pas de passages rapides et bas sur la piste, les faire sur les cultures au-dela de la piste.
De fagon générale, les "touch and go" et les atterrissages se feront sur la moitié de la largeur de
la piste opposée aux pilotes pour ne pas géner ces derniers.

- si au décollage, I'avion embarque, réduire le moteur, plutot que de tenter de I'arracher de
fagon acrobatique

- faire trés attention en allant récupérer un avion sur la piste

- pour les remorquages, faire attention pendant la mise en place, dés que les appareils ont
décollé dégager la piste et rejoindre I'emplacement réservé aux pilotes

- pas de points fixes ni d'essais moteur prolongés ( ni a fortiori de rodage ) dans la zone de
parking avions et voitures

- en cas d'ennuis radio, le crier bien fort

- aprés un vol, couper votre émetteur et rentrer 'antenne

- Sur le site "planeur" :

- pas de procédure d'atterrissage des planeurs amenant a survoler le site "avion". (passer a
plus de 20 métres a 'OUEST du chemin ou tourner de l'autre cété).

- pas de survol des pilotes planeur a basse altitude

- annoncer votre intention d'atterrir aux autres pilotes

- vérifier que personne ne circule sur les fils de treuils lorsque vous treuillez




13
Principe des sanctions :

Les éventuelles infractions au présent réglement seront précisées a l'intéressé de maniére
courtoise.

A la premiére infraction, le Président du Club sera averti. Il enverra alors un courrier a
lintéressé, lui précisant la nature de l'infraction commise et qu'un avertissement lui est donné.

A la seconde infraction, le Conseil d'Administration sera saisi pour qu'il statue sur la sanction
a donner, sous forme d'interdiction temporaire de vol sur le terrain. Le Président du Club enverra
a lintéressé un courrier lui précisant la nature de l'infraction commise et la sanction.

A la troisiéme infraction, le" Conseil d'Administration sera saisi et la décision sera d'interdire
définitivement l'intéressé de vol sur le terrain, ce qui se traduira par un non renouvellement de sa
licence I'année suivante. Le Président du Club enverra a lintéressé un courrier lui précisant la
nature de l'infraction commise et la sanction.




8 mai

10 mai

10 mai

10 mai

16 mai

21 mai

22 au 24 mai
1 juin

6 et 7 juin
13 juin

21 juin

27 et 28 juin

Et n’oubliez pas
- les prochaines manifestations

Planeurs F3J au Tremblay-sur-Mauldre
Voltige F3A et GM a Brétigny
Démonstration a2 Vayres Modélo
Planeurs durée-précision a Etampes
Qualification Pilote de démonstration au Chouette-Club (s’inscrire avant)
Planeurs F3J a Brétigny

Winner’s Trophy a Boissy-sous-St-Yon
Radio-Cross a Brétigny

Essonne Air Show a Brétigny

Paella Trophy a Boissy-sous-St-Yon
Motoplaneurs & Etampes

Meeting IMAA a Cerny - La-Ferté-Alais

info en vrac

Gréce 2 notre ami Claude DEUR, nous avons récupéré 4 tonnes de membrane en bitume qui
pourraient bien un jour nous permettre de réaliser une piste avion.
Le déchargement du camion a été effectué le samedi 18 avril par un équipe de costauds
des Cigognes, que nous remercions ici pour leur dévouement



Résultat de concours

planeur F3J - organisé par le Modele Air Club de Loire-Atlantique, le 22 mars 1998

sélection Juniors - 6 participants

classement concurrent points
ler Bertrand POTIN 3780
4eme Jean-Claude TOLAZZI 2020
sélection Seniors - 40 participants
classement concurrent points
ler Philippe DURU 1708
2 Patrick WASIELEWSKI 1402
3 Roland HENNINOT 1394
4 Nicolas TRIMA 1178
8 Philippe DE ROSA 845
11 Patrick ELLIOT
12 Rémi LEJEUNE
15 Olivier SEGOUIN
16 Jean-Michel FRAISSE
21 Serge PRUD’HOMME
26 Stéphane MAZOT
37 Frank CAYRE




Le coin des nouveaux

Madame Marie-Odile PICHAVANT 91220 (PLESSIS PATE

Monsieur  |Jean-Paul BRISSET 91310 |[LONGPONT SUR ORGE

Nous leur souhaitons la bienvenue !

L’ Aéro-club des Cigognes tient ses rencontres tous les mercredis soir a 21h00 a 1’adresse suivante :
38, route de Longpont
91700 SAINTE-GENEVIEVE-DES-BOIS
Le local est situé au fond de la cour a droite.
Si votre nom est mal orthographié ou si votre adresse est erronée, faites le savoir par téléphone a
Marc POTIN (01 43 45 11 75) ou a Jean-Pierre DAGUET (01 64 57 42 63).
INFO-CLUB est publié 4 fois par an (janvier, avril, juillet et octobre)

Tous les articles doivent &tre donnés un mois minimum avant I’édition du bulletin. Les dessins
sont acceptés a conditions qu’ils soient au format 21x 29,7 cm. Les fichiers informatiques sont les
bienvenus : Jean-Pierre DAGUET vous indiquera, sur demande, les formats de fichiers acceptés.
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