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Je pensais que nous étions sortis des mauvaises nou-
velles, malheureusement, c'était une douce itlusion. ..
En effet le mercredi 14 juin, Yannis Campiglia nous
apprenait la disparition 4 l'age de 56 ans de notre ami
Jacques Bonnet. Jacques était un homme discret mais
énergique et plein de bonne volonté. Le club pouvait
toujours compter sur lui. Ainsi, il s'était chargé der-
niérement de la réalisation du boitier servant & ranger
le panneau de fréquences du site planeur. Clest lui
aussi qui, lors de notre dernier concours magquette, m'a
remis un avion école complet pour nos jeunes, car il
était soucieux de donner la meilleure formation possi-
ble aux futurs aéromodélistes. Jacques était également
un admirateur inconditionnel de Francis Plessier et il
n'était pas une rencontre avec lui, sans qu'il évoque
avec émotion notre ancien président. Jacques nous a
quittés et nous garderons de fui le souvenir d'un vrai
copain, tout dévoué  notre club et a 'aéromodélisme
de loisir. Au nom de tous les membres de notre club,
jladresse ici 4 sa chére épouse Catherine et & toute sa
famille nos plus sincéres condoléances pour la si bru-
tale disparition qui les frappe.

Heureusement, j'ai maintenant de meilleures nouvel-
les 4 vous donner. En effet, nos compétiteurs se sont
brillamment distingués aux championnats de France
F3B et F3J 2005 : deux podiums en F3B série interna-
tionale avec Roland Henninot sur la plus haute mar-
che et Jean-Michel Fraisse sur la seconde, et un po-
dium en F3J avec Nicolas Trima sur la seconde mar-
che, la quatriéme place revenant a Philippe Derosa.
Roland Henninot et Jean-Michel Fraisse, comme par
hasard, seront membres de ['équipe de France pour le
championnat du monde F3B 2005 et je souhaite que
la réussite soit a la hauteur de leur travail et de leur
talent.

Le Salon de la Maquette, s'il n'a pas été trop fréquen-
té, a permis cependant & I'équipe des petits planeurs
en Dépron d'en construire 2158, soit un peu plus que
J'an dernier. Michel Méliés et son fils Eric ont ét¢ tres
impliqués par cette opération et je ne peux que les
remercier pour leur remarquable dévouement en fa-
veur de I'aéromodélisme et de notre fédération.

Sur le plan des concours organisés par le club, nous
avons noté une forte participation le 5 mai en F3J
avec 29 concurrents et le 8 mai en F3B avec 16
concurrents. Malheureusement, notre concours Ma-
quette du 22 mai n'a pas connu le méme succes, puis-
que nous n'avons compté que 6 concurrents. La mé-
téo, trés aléatoire ce jour 1, semble étre I'explication a
cette faible participation, malgré la forte implication
de la famille Lévy. Par contre, le concours Maquette

Le mot du

président

organisé le 29 mai a Persan-Beaumont, conjointement
avec le Club Modéliste Beaumontois, a été€ un vérita-
ble succes avec 16 concurrents. Que le président Gino
Cavezalle du CMB et toute son équipe soient ici re-
merciés pour leur accueil et la qualité¢ de leur organi-
sation.

Le 12 juin, journée de passage d'Ailes et Brevets, a vu
la participation de 5 candidats du Chouette club et de
4 candidats du club. C'était un bon cru, car tout le
monde a réussi les épreuves. Un grand bravo ici a
Olivier Briilé qui a obtenu I'Aile d'Argent avion et la
Qualification de pilote de Démonstration avion caté-
gorie 1. Quant a notre ami, Claude Deur, il a obtenu
dans sa région le Brevet C avion et est ainsi le second
membre du club  recevoir cette reconnaissance, aprés
Alexandre Nitsas en 2004.

Coté terrain, les choses continuent d'avancer. Ainsi,
grice au dévouement d'André Lacombe et de son
équipe le shelter a regu un toit ; I'ensemble de nos
installations est désormais a I'abri du mauvais temps.
Afin d'améliorer 'environnement de la zone vie, nous
avons demandé 4 M. Marais de mettre de la terre pour
combler les trous et permettre l'ensemencement en
gazon. Sur le plan du matériel, nous avons acquis une
débroussailleuse qui nous permet désormais de net-
toyer les zones herbeuses inaccessibles au tracteur et
aux tondeuses. La piste avion est maintenant parfaite-
ment opérationnelle et semble donner toute satisfac-
tion aux pilotes. En ce qui concerne le site planeur, il
est désormais équipé d'un boitier protégeant le pan-
neau de fréquences et nous oeuvrons pour qu'il soit
parfait pour le championnat de France lancé main
F3K, qui aura lieu les 3 et 4 septembre prochain.

Nos cing jeunes cigogneaux ont pris Jeur envol et
deux sont maintenant lachés. Nous comptons évide-
ment sur ces jeunes pour constituer en septembre l'os-
sature de notre équipe des Trois heures de I'Essonne
2005. Les moniteurs ne sont pas pour autant en congé,
car déja la saison 2006 se profile. Ainsi, ils doivent
dés maintenant préparer le matériel nécessaire et ré-
fléchir sur les améliorations pouvant faciliter la cons-
truction des Goofy par les jeunes.

La saison des vacances arrive et je ne peux donc que
vous souhaiter une belle météo pour effectuer une
multitude de vols, mais toujours en toute sécurite. ..

Jean Rousseau



Histoire succincte
de I’ Aéroclub des Cigognes

" En 1963, le Grand
Cirque des Cigo-
gnes  prend son
rythme de croisiére
et la presse modé-
liste est unanime
pour saluer cette
- trés belle démons-
- tration de fin de
saison. Chrls TEUWEN est toujours omniprésent
avec une voltige un cran au dessus des autres, Jean
CASSON et René NICOL font un simulacre de
combat avec banderoles. Quant & Francis PLES-
SIER toujours trés imaginatif, il fait la démonstra-
tion d’un vol circulaire
radiocommandé a qui I'on
coupe les cébles, avec la
- complicité involontaire
g d’une spectatrice. Francis
LEFRANC, déguis¢ en
lown, pilote son modele
uché sur un monocycle !

- Albert DEJEAN
aux manches

Le palmarés du club des
Cigognes devient alors
mpressionnant  par les
- résultats de ses membres
aux  championnats de
France de vol radiocommandé, organisés entre
1964 et 1969 (4 noter en 1966 la création de la
FFAM). Le Club est classé premier chaque année
et remporte le challenge « Vol Télécommandén,
mis en jeu dés 1964 par le SFACT. La régle vou-
lant que lorsque ce challenge est gagné 3 fois par la
méme association, il lui est définitivement attribué.

C’est ainsi que le
g club remporte défi-
i nitivement les deux
premiers challenges
Bl « Vol Télécomman-
dé », correspondant
f respectivement  aux
années 1964, 1965
& (Limoges avec 7
& classés dont 3 po-
§! diums : Albert DE-
# JEAN dans 2 caté-
gories et Anh-Tuan PHAM dans une), 1966 (Rouen
avec 7 classés dont 3 podiums: Alain CUZON,

Jean ROUSSEAU
et Anh-Tuan
PHAM) et 1967
(Toulouse avec 9
classés dont 8 po
diums : Jean ROUS
SEAU avec 2 titre

Alain Cuzon au conconrs
de Chartres, en 1966

BAS - futur pilote de ligne — dans une catégorie,
Raymond WERLER dans 2 catégories, Anh-Tuan
PHAM et René NICOL, dans une catégorie), 1968
(Metz-Frescaty avec 11 classés dont 9 podiums et
tous les titres de champion de France : Jean ROUS-

SEAU avec 3 titres, Raymond WERLER avec 1
titre et une place de second, René NICOL avec un
titre, Claude LESEIGNEUR, Gérard LEBAS et
Anh-Tuan PHAM), et 1969 (Chéteauroux avec 6
classés dont 5 podiums : Jean ROUSSEAU avec 4
titres et Raymond WERLER).

Ensuite une période moins brillante arrive sur le
plan de la com- .

peétition et il faut g
attendre 1975 ¢
pour que le club
renoue avec le
succes et se voit
4 nouveau dé- |
cerné le fameux [§
challenge !

| ses: w!e‘,.fllrmrrcv LE, ROL h¥



Le point sur le terrain

Notre terrain évolue de jour en jour et depuis avril de
nombreuses actions ont été réalisées, a savoir :

. I'aménagement de la zone du container pour améliorer
la convivialité,

. le ramassage de I'herbe sur la piste afin de la rendre
opérationnelle,

. la réhabilitation du shelter qui a été nettoyé, étanché,
aéré et protégé par un toit (merci a André Lacombe,
Michel Leroy, Michel Jojot et Jean Ruffier), pour en
faire un local propre et convivial,

. I'amélioration des zones de parking,

. la mise en place de panneaux routiers le long du chemin
d'acces,

. efc.

Comme vous pouvez l'imaginer, nous avons encore be-
soin de bras pour aboutir & un site de vol efficace et ac-
cueillant et donc nous ne manquerons pas de faire appel a
votre bonne volonté dans les prochains mois.

Nous avons fait distribué sur le terrain par les responsa-
bles de site, nos amis Méliés et Florentin, un petit impri-
mé dont voici la teneur. En effet, le réglement que vous
avez regu avec le dernier bulletin est, nous I'avons déja
dit, non stabilis¢. En conséquence, nous ne manquerons
pas de le compléter réguliérement et cet imprimé le com-
pléte en avance de phase.

SOYONS RESPONSABLES...

Le terrain d'évolution, dont nous jouissons aujour-
d'hui, constitue le bien le plus précieux que nous ayons
A notre disposition et sa sauvegarde constitue donc la
premiére responsabilité pour chacun d'entre nous.

Bien sur pour assurer la pérennité de ce terrain, nous
devons d'abord avoir de bonnes relations avec les visi-
teurs ou avec les promeneurs, méme si leur présence n'est
pas complétement légale (ainsi, le port de notre licence
FCSAD est pour nous le bon moyen de nous différencier
et de nous faire reconnaitre). A cet égard, toute difficulté

avec ces gens peut entrainer des représailles, dont je vous
laisse le soin d'imaginer la teneur. Ce n'est pas parce
qu'ils ne devraient pas étre 1a qu'il faut intentionnellement
les provoquer et risquer un accident grave. Maintenant,
une recommandation plus spécifique au site planeur : ne
voler pas au dessus des deux tours & une hauteur infé-
rieure équivalente A deux fois la hauteur de celles-ci (si
votre un modele se pose dans l'enceinte des tours, contac-
ter le 01 69 23 74 54 pour pouvoir le récupérer). Nous
devons aussi prendre soin des cultures qui entourent nos
deux sites de vol, car 14 encore avoir des soucis avec les
agriculteurs, c'est nous mettre en position délicate pour
I'avenir. Attention donc, lorsque vous allez rechercher
votre modéle dans un champ voisin, de bien respecter les
cultures, par exemple en marchant dans les sillons. Autre
recommandation qui s'impose pour les avioneux, ne dé-
collez que si vous &tes bien sur de votre moteur. Mais il
va sans dire que I'élément le plus préjudiciable & notre
terrain reste le bruit que nous provoquons avec nos mo-
teurs thermiques.

Sans pour autant étre plus inquiet qu'il ne le faut, il faut
tout de suite dire ici qu'il n'y a pas de bruit agréable pour
les riverains, situés dans notre cas a environ 1200 metres.
Pour eux, un moteur deux temps ou un moteur quatre
temps c'est du pareil au méme, ce sont avant tout des
sources de bruit, génantes par principe. Nous devons bien
prendre conscience de ce phénomene et donc nos impres-
sions sur le bruit de tel ou tel moteur sont sans intérét, la
seule chose importante c'est la mesure réalisée avec un
sonometre. Ceci signifie qu'a chaque fois que vous met-
trez en l'air un nouveau modele, vous devrez, soit de
vous-méme réaliser une mesure du bruit, soit demander a
un responsable de le faire pour vous (Nys Florentin, res-
ponsable du site avion, se fera un plaisir de réaliser ces
mesures sur le polygone de test mis en place dernicre-
ment). En ce qui concerne les modéles existants, je vous
invite fermement a faire vous-méme ou faire réaliser les
controles qui s'imposent et ceci sans atiendre qu'un res-
ponsable vous l'impose. Avec un modéle bruyant, vous
pourriez étre aussi tenté de venir voler a des moments ou
vous étes seul sur le terrain, bien sur c'est facile mais ce
n'est pas une attitude responsable, car vous mettez ainsi
en péril l'avenir méme de votre club.

La norme de bruit A respecter est fixée a 92 dBA
maximum sur herbe pour les moteurs de moins de
20cc et 94 dBA pour les autres (valeur moyenne calcu-
lée A partir de 4 mesures prises 2 3 métres du moteur
et & 45 degrés de I'axe longitudinale du modéle). Tout
en étant conscient que les contréles auditifs que nous
avons fait 4 proximité des premiéres maisons de Vert-le-
Grand démontrent une quasi absence de perception du
bruit de nos moteurs (& l'exception de celui de notre re-
morqueur et ceci malgré la mise en place d'un silencieux
résonateur performant), ce n'est cependant pas une raison
pour se laisser aller 4 ne rien faire. De plus, il faut bien
comprendre que les bruits s'additionnent de fagon loga-



rithmique, ainsi si nous mettons en I'air trois modéles qui
respectent juste la norme, en final nous avons I'équivalent
d'un modéle bruyant, avec les conséquences imaginables.
Ainsi, ce n'est que par une rigueur permanente du respect
de 1a norme que nous serons absolument tranquilles sur le
plan du bruit.

Que pouvons-nous faire pour réduire le bruit ?

. tout d'abord, limiter les tours du moteur, pour cela en
tournant avec une hélice adaptée. Par exemple, un OS
46 FX tourne une 11 x 6 Graupner a 11600 t/mn et
provoque un bruit de 94 dB, alors qu'avec une 11 x 7
Graupner il tourne 4 10500 t/mn avec un bruit réduit
de 2 dB. Le vol n'a pas changé pour autant, en fait,
nous avons échangé des tours pour du pas. Selon le
modele, nous pouvons aussi agir sur le diamétre le
I'hélice, voire sur le pas et le diamétre si nécessaire.

. en ne modifiant pas le silencieux sur les deux temps
(par exemple en supprimant de cloisons internes ou/et
en agrandissant le diamétre de sortie), voire en instal-
lant des silencieux plus performants,

. en utilisant des moteurs de marques ayant fait de
notables efforts dans le domaine de la réduction de
bruit (OS par exemple). Force est de constater que
certaines marques se contentent de fournir un moteur
sans se préoccuper de l'environnement sonore. Ces
moteurs sont souvent un peu moins coliteux, mais le
bruit qu'ils générent est plus difficile 4 combattre...

. en installant des silencieux adaptés pour les 4 temps,
qui sont toujours livrés avec un simple collecteur de
gaz. Aujourd'hui, des solutions existent et il convient
de les mettre désormais en application,

. en n'hésitant pas 4 mettre un ou deux cm3 de plus sur
votre nouveau moteur, afin de tenir compte de la perte
provoquée par le silencieux et de la nécessité d'entrai-
ner une hélice plus forte (un bel exemple : I'OS 91 a
I'encombrement d'un 60 et est capable de tourner une
15 x 8 APC en produisant un bruit mesuré de l'ordre
de 87 dBA).

. etc,
Si vous avez un quelconque souci avec le niveau de bruit
de votre moteur, parlez en au président, il est fort a parier
qu'une solution ne soit pas trouvée rapidement.
Cependant; nous sommes bien conscient que le bruit de
certains modéles reste difficile 4 dominer, tels que celui
de notre remorqueur ou de certaines maquettes de cham-
pionnat. Pour ces quelques modeles spécifiques, nous
ferons une dérogation, ce qui ne veut pas dire pour autant
qu'il ne faut pas faire d'efforts pour les rendre plus accep-
tables. Pour clore sur le sujet, soyez convaincu que 'effort
que nous sommes obligés de consentir aujourd'hui sur le
bruit sera une réalité pour tous dans moins de 10 ans !
Dernier point : le parking de nos véhicules et tout particu-
lierement ceux liés au site avion. L'objectif premier, que
nous devons tous avoir, c'est de laisser libre la circulation
sur le chemin. En conséquence, vous devez garer vos
voitures soit sur la partie droite herbeuse (fa limite étant
fixée par les panneaux de stationnement interdit), soit sur
la gauche entre les meules de paille (mais a votre risque et
peril car les blocs de paille sont par nature instables). La
bonne solution est donc de déposer votre matériel en
avancant votre véhicule & hauteur de vofre piquet de
fréquence, puis de revenir le garer dans la zone indi-
quée par le panneau de parking.

La Page des Pélicans

La saison des concours continue vaillamment avec la
participation 2 de mombreux concours en France et a
I’étranger.

Ainsi, les 23 et 24 avril les Pélicans ont fait le déplace-
ment pour 2 concours Internationaux Eurotour. Un pre-
mier groupe composé de Roland Henninot, Jean-Michel
Fraisse et Philippe Derosa s'est déplacé en Allemagne
pour un concours F3B, et de son coté, Elliot Patrick est
parti en Italie pour un concours F3J.

Les Cigognes ont organisé le 5 Mai un concours F3J de
Sélection avec la participation de 29 pilotes. L’organisa-
tion de ce concours fut trés bien menée par Stéphane
Mazot et Roland Henninot. 6 manches ont pu étre réali-
sées au cours de cette journée, dans une ambiance trés
conviviale. Les cigognes organisérent aussi un concours
F3B le 8 mai, avec moins de concurrents mais une am-
biance tout aussi sympathique.

Au championnat de France F3B a Montauban, les Cigo-
gnes ont réalisé le doublé : Roland Henninot Champion
de France, suivi de Jean Michel Fraisse sur la seconde
place du podium. Au championnat de France F3J a Tour-
nant en Brie, la seconde place du podium revient a Nico-

las Trima.

Les Cigognes ont participé aux 2 concours Eurotour :
F3B (Sélestat) et F3J (Arbois), organisés en France. Les
résultats furent assez moyen (le meilleur classement a été
enregistré en F3J par Philippe Derosa en F3J qui termine
10°™ sur 62 concurrents 4 ARBOIS). Le niveau interna-
tional est assez élevé et I'on a donc encore des progrés a
faire pour arriver au top.

Coté construction au Club, les Pélicans sont en pleine
construction des lancés mains pour le Championnat de
France de F3K que les Cigognes vont organiser a Bréti-
gny les 3 et 4 Septembre prochain. Nous testons actuelle-
ment une nouvelle technique de construction des ailes en
mousse carbone Kevlar, basée sur la construction des
planeurs américains XP4.
Coté jeunes, Maxime et Jean Baptiste, continuent la cons-
truction de leur planeur « Blue phoenix », alors que de
son coté, Janan continue tranquillement la construction de
son « Spirit 3 axes ».
Bon vol a tous et Bonnes Vacances

Patrick Elliot



Les Cigognes en deuil, une nouvelle fois !

Jacques Bonnet nous a quitté brutalement mardi 14 juin.
La cérémonie religieuse a eu lieu le 21 juin dans l'église
de Saint Léonard de Videlles, en présence de nombreuses
personnes dont un grand nombre
de modélistes. Jean Rousseau
représentait le club. En effet,
Jacques était un modéliste trés
éclectique et était passionné aussi
bien par les voitures, les bateaux
que les avions. Comme il I'avait
souhaité, cette cérémonie fut
suivie d'un vin d'honneur, ce qui a
permis de mieux faire connais-
sance avec sa famille et tous ses
amis.

Nous garderons de Jacques le
souvenir d'un homme énergique et
parfois un peu cassant avec ceux

Jacques, fier de sa victoire
au Radiocross 2003

qu'il n'appréciait pas. 11 était sans concession, mais der-
riére cette cuirasse se cachait un étre attachant, généreux
et plein d'attention. Ainsi, 4 chaque fois que le club a eu
besoin de ses services, il a toujours
répondu présent. Il nous avait rejoint
fin 1997 et était trés attaché a notre
club, il ne manquait pas de venir 4
nos manifestations, tel que le radio-
cross ou la Saint Sylvestre. Il avait
une trés grande admiration pour
notre ancien président et peut étre
que la raison est a rechercher dans la
similitude de leurs caracteres !

A bientdt Jacques et transmets notre
amitié a tous les amis que tu as re-
joint...

Le point sur le championnat de France F3K

La participation au championnat de France F3K 2005,
que nous organisons les 3 et 4 septembre prochain, de-
vrait étre exceptionnelle puisque l'on nous annonce pres
de 40 concurrents.

C6té organisation, les principales difficultés sont mainte-
nant derriére nous. En effet, nous avons eu l'autorisation
de prélever du courant sur le réseau d'antennes (comme
quoi, ce réseau n'a pas que des inconvénients !), la ville
de Brétigny mettra a notre disposition un camion pour

transporter les barnums, les tables et chaises, etc. Pour
assurer un minimum de confort aux participants et aux
organisateurs, nous avons pris la décision de louer une
cabine WC pendant 4 jours. Coté terrain planeur, la ferme
INRA nous a coupé et ramassé I'herbe mi-juin. A nous de
maintenir la surface dans le meilleure état possible pour le
championnat, voire de I'améliorer grace au dévouement
de Michel Jojot et notre tracteur.

Le concours Maquette du 22 mai 2005

Organisé par Charles Lévy, ce
concours Maquette n'a malheureuse-
ment pas réuni un grand nombre de ./ 3
concurrents. Ainsi, seulement 6 com-
pétiteurs ont participé, dont 5 exté-
rieurs au club. La météo trés incer-
taine, malgré qu'elle se soit plutot bien
tenue, doit expliquer cette trés faible
participation.

Et pourtant, nous avions bien fait les
choses : implantation de la zone de vol
2 la croisée des pistes du CEV (on ne
peut guére imaginer plus bel endroit
pour des maquettes), accueil avec
croissant, cake, café, thé¢ (merci
Mme Lévy) sous le barnum des Cigo
gnes (mont¢ la veille), pot de cloture

aprés la proclamation des résultats du concours, etc. Trois

Michel Adam et Charles Lévy au
. jugement statique, alors que d'autres
eI jOUTS... . : G

juges ont ceuvré pour ce CONCOUIS :
Michel Adam, Charles Lévy et Jean
Rousseau. La comptabilité était assu-
rée par Samy Cothias, les inscriptions
| par Eric Steens, sans oublier le gar-
diennage de la porte d'accés sur le
{ terrain par Nys Florentin, Michel
 Leroy, Gilbert Brunet, Christian Riant
et Dominique Neyrot.

Nous avons eu le plaisir d'avoir la
 visite sur ce concours de Bemard
Déclert, gestionnaire du site Internet
de notre club.

Que tous ceux qui se sont dévoues
pour ce concours soient ici largement
remercieés.



Résultats des concours

Concours F3B 4 Brétigny le 20 mars 2005 (13 concurrents) .~

Série Internationale (sur 12) 1 Roland Henninot 8™ Patrick Elliot
2°™  Nicolas Trima 9" Philippe Derosa
6°™  Jacques Anziani 12°™  Jean-Claude Tolazzi
78 Olivier Ségouin 13*™  Jean-Michel Fraisse
Série nationale (sur 1) 1 Robert Henninot

Concours Formule France 4 Criquebeuf (28 concurrents)
Senior (sur 26) i 2¢°m¢ Christophe Rocourt

24 aml
Concours international F3J Eurotour 4 Vercelli en Italie

les 23 et 24 avril 2005 (50 concurrents)
12°™  Patrick Elliot

Concours F3K a Romilly le 30 avril 2005 (14 concurrents)
6" Olivier Ségouin

Concours F3J a Brétigny du 5 mai 2005 (29 concurrents)

Senior (sur 27 concurrents) 2%‘“’ Patrick Elliot 11°™  Philippe Derosa
4*™  Nicolas Trima 13" Olivier Ségouin
5°"  Jean-Michel Fraisse 15°™  Jean Rousseau
6™ Jacques Anziani 20°™  Robert Henninot

Junior (sur 2 concurrents) 2™ Janan Padigalingam

Concours F3B a Brétigny du 8 mai 2005 (16 concurrents)
Série Internationale (sur 15) Jean-Michel Fraisse
4™ Patrick Elliot
7™ Roland Henninot
9*™  Jean Rousseau
10°™  Jacques Anziani
12™  Nicolas Trima
14%™  Qlivier Ségouin
15™  Philippe Derosa
Série nationale (sur 1) 1* Robert Henninot

Concours Maquette a Brétigny le 22 mai 2005 (6 concurrents)
Série Loisir maquette (2 concurrents)

Série nationale (2 concurrents)

Série Internationale F4C (2 concurrents) 2ém Charles Lévy

Bravo a tous nos compétiteurs pour ces excellents résultats et aussi un grand bravo aux
organisateurs des Cigognes, qui se dévouent sans compter pour le bien de tous.



Le coin des nouveaux

1266  Fortin Michel 16, allée de Beauséjour Morsang-sur-Orge 91390 01 69 46 90 89
1267  Fortin Thomas 16, allée de Beauséjour Morsang-sur-Orge 91390 01690401 04

1268  Foisseau  Stéphane 16, av Charlie Chaplin App. B8 Ste-Genevieve-des-Bois 91700 01 60159505

L’atelier des jeunes

Le premier Goofy a été terminé le 2 mars 2005 et depuisa  fiés. Il a arrété ses activités du mercredi aprés-midi, fin
effectué plus d'une vingtaine de vols aux mains du jeune  avril et les reprendra en septembre, grice a nos dévoués
Nicolas Erard. Les cing autres Goofy ont maintenant volé, — moniteurs. Que tous ces bénévoles soient a nouveau tous
a la grande satisfaction des jeunes. ici remerciés pour leur compétence.

L'atelier des jeunes a finalement mené & terme I'ensemble

des travaux prévus sur les 7 modeles construits ou modi-

Les prochains événements

3 et 4 septembre Championnat de France F3K a Brétigny

10 et 11 septembre Journées des associations (*)

25 septembre Trois Heures de 'Essonne 2005 a Brétigny

16 octobre Stage Initiation / Perfectionnement hélicoptere

27 novembre 91'Indoor a Saint-Vrain

2 et 3 décembre Téléthon a Brétigny (construction de petits planeurs en Dépron)
31 décembre Saint Sylvestre 2005

(*) Nous avons besoin de volontaires. En conséquence, vous pouvez contacter : Claude Cellerier pour
Sainte-Geneviéve-des-Bois, Michel Leroy pour Leudeville et Jean-Pierre Daguet pour Brétigny

L’Aéroclub des Cigognes tient ses réunions tous les mercredis soir, 2 21h00, a I'adresse suivante :
38, route de Longpont 91700 SAINTE-GENEVIEVE-DES-BOIS

Le local se trouve au fond de la cour, a droite.

Si votre nom est mal orthographié ou si voire adresse est erronée, faites le savoir par téléphone, ou mieux

par courrier, 2 Marc POTIN ou 4 Jean-Pierre DAGUET

(voir coordonnées dans la liste du Conseil d’Administration).

INFO-CLUB est publié quatre fois par an en janvier, avril juillet et octobre.

Les Cigognes sont sur INTERNET. Notez bien ’adresse

http://perso.worldonline.fi/accigognes
la FEAM aussi : http://www.ffam.asso.fr Email : ffam@ffam.asso.fr
Et le CDAME : http://cdamessonne.free.fr
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